
agovat na provádûné úkony a fiidiã/opraváfi bu-
de moci sledovat na displeji umístûném na stû-
nû garáÏe kompletní manuál s návodem na
opravu. V pfiípadû závady na nûjakém tûÏko do-
stupném místû bude moci opraváfi sledovat si-
tuaci na poãítaãové animaci. Na druhou stra-
nu je pravda, Ïe automobil budoucnosti bude
tak komplexním mechanismem, Ïe jedinou
opravou, kterou bude amatérsk˘ mechanik
schopen provádût, bude pravdûpodobnû onen
zmínûn˘ upgrade firmwaru.

Co budoucnost ale zmûní mnohem více neÏ
podobu garáÏe, to bude styl pouÏívání auto-
mobilu. JiÏ dnes je u vût‰iny nov˘ch vozÛ moÏ-
né zvolit instalaci navigaãního systému. Ta nej-
dokonalej‰í auta pak mají poãítaãem fiízen˘ bez-
peãnostní systém, poãínaje elektronick˘m fií-
zením kol a podvozku a konãe monitorováním
momentálního obsazení vozidla v pfiípadû ne-

hody, kdy jsou aktivovány jen nûkteré airbagy
(a ty jsou dokonce napou‰tûny rychlostí odpo-
vídající hmotnosti pasaÏéra, jehoÏ chrání).

Navigaãní systém, spolupracující s „fiízením
pozemního provozu“, které bude monitorovat
dopravní situaci po celém území, bude zá-
kladním a standardním systémem, bez nûjÏ ne-
bude moÏné automobil ani zakoupit, ani pro-
vozovat. „¤ízení pozemního provozu“ bude
získávat informace ze satelitÛ a ze stacionár-
ních pozemních zdrojÛ a tyto informace bude
celoplo‰nû vysílat tak, aby je mûl k dispozici ja-
k˘koliv jedoucí automobil. Podle tûchto infor-
mací pak bude poãítaã nabízet fiidiãovi nejv˘-
hodnûj‰í trasu s ohledem na momentální situ-
aci (nehody, zácpy...).

Dal‰ím systémem bude aktivní úloha poãí-
taãe pfii fiízení vozu. Vlastnosti takového bu-
doucího systému nejlépe shrnuje projekt ‰véd-

ské automobilky Volvo, která postavila a v sou-
ãasnosti testuje kamión budoucnosti. Pro fiíze-
ní takového vozu budeme potfiebovat urãit˘ tré-
nink, jelikoÏ bude tak trochu pfiipomínat fiízení
letadla. Vozy vybavené podobn˘m systémem
budou nejen monitorovat pohyb ostatních au-
tomobilÛ, ale napfiíklad i v nejbliÏ‰í vzdálenos-
ti od vozu se pohybujících cyklistÛ, chodcÛ
a zvûfie. Mezi pouÏité funkce patfií automatic-
ké dodrÏování vzdálenosti od ostatních vozidel,
automatické aktivování svûtel a stûraãÛ, noãní
vidûní, aktivní skla a zpûtná zrcátka, zamezují-
cí zbyteãnému oslnûní fiidiãe, inteligentní svût-
lomety, parkovací senzory, atd. Díky kombina-
ci „fiízení pozemního provozu“ a poãítaãov˘ch
systémÛ jednotliv˘ch automobilÛ bude tedy
v celkem blízké budoucnosti moÏné zvolit cíl
cesty, zapnout autopilota a pak si jen vychut-
návat bezpeãnou jízdu. 3 0400/BAM ❏
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aráÏ nebo dílna je pro nûkoho stejnû
dÛleÏitou souãástí domu, jako je pro ji-
né pracovna, potaÏmo knihovna. Kro-

mû toho, Ïe slouÏí jako úkryt pro automobil
a jiné pojízdné stroje, skr˘vá se v ní ãasto i pán
domu, a proto jí v rámci této pfiílohy vûnujme
alespoÀ stránku.

Hlavní rozdíl mezi garáÏí souãasnou a bu-
doucí tvofií, stejnû jako u dal‰ích ãástí digitál-
ního domova budoucnosti, napojení na datové
a komunikaãní centrum, na domácí server.

Díky napojení na domácí server bude moÏ-
né ovládat fiadu funkcí digitální garáÏe pfiímo
z tepla ob˘vacího pokoje – poãítaãem fiízená
klimatizace bude nejen schopna udrÏovat kon-
stantní celoroãní teplotu, ale napfiíklad v zim-
ních mûsících bude zapnuto vytápûní pfiesnû
v okamÏiku, kdy pánovi domu zazvoní bûhem
pracovního t˘dne budík. S hodinov˘m pfiedsti-
hem se garáÏ stihne zateplit. Bûhem víkendu
pak pfiímé spojení mezi garáÏí a bytem ocení
pfiedev‰ím manÏelka, která – selÏe-li obrazov˘
a zvukov˘ intercom – bude moci dostat man-
Ïela z garáÏe prostû tak, Ïe vypne topení a svût-
lo. To se v‰ak stále pohybujeme v technolo-
gick˘ch hranicích, které jsou s dostatkem fi-
nanãních prostfiedkÛ dostupné jiÏ dnes, podí-
vejme se tedy do vzdálenûj‰í budoucnosti.

Technická v˘bava garáÏe budoucnosti do
znaãné míry závisí na typu automobilÛ, které

budou v té dobû jezdit. I kdyÏ bude jejich v˘-
voj pokraãovat smûrem spalovacích pohonn˘ch
jednotek, budou vozy vybaveny mnohem v˘-
konnûj‰ím poãítaãem, neÏ je tomu dnes. ¤ídi-
cí jednotka bude ovládat nejen navigaãní a bez-
peãnostní systémy vozu a ãinnost motoru, ale
i ãinnost diagnostickou a servisní. Díky aÈ jiÏ
drátovému, nebo bezdrátovému pfiipojení k in-
ternetu bude automobil moci komunikovat ne-

jen s domácím serverem, ale i s centrálou v˘-
robce, a pro záruãní a kontrolní servisní zása-
hy nebude nutné jezdit do znaãkové opravny,
n˘brÏ bude staãit pfiipojit se na síÈ. Díky tomuto
systému bude moÏné upgradovat firmware vo-
zu stejnû tak, jako to dnes dûláme u základních
desek PC. Bude-li fiidiã navíc kutil a bude-li jej
bavit provádût drobné úpravy a opravy vozu
svépomocí, bude automobil v tom pfiípadû re-
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