Sportovni vozy

Od roku 1971 se vyrobilo vic nez 3,7 milionu vozu Celica, které znacce Toyota vydobyly mnoho
uspéchu také na tratich svétovych rallye. Nova generace, uvedena na trh v Fijnu 1993 u pfilezitosti
Tokijského autosalonu, se vyznacuje dobrou aerodynamikou (soucinitel odporu vzduchu cx = 0,32),
charakteristickym designem pfidé se &tyfmi kruhovymi svétlomety ve dvou nestejné velkych parech a
optimalizovanou konstrukci samonosné karoserie, ktera je ve srovnani s predchozim modelem o 10%
leh¢i, ale 0 20% tuzsi. Motor verze GT vychazi z dvoulitru pro mistrovstvi svéta v rallye, ma zdvihovy
objem 1998 cm3, vykon 129 kW/7000 1/min a to¢ivy moment 186 N.m/4800 1/min, a udéluje vozu
zrychleni z 0 na 100 km/h za 8,1 s, nejvétsi rychlost 225 km/h a spotfebu paliva 12,3/7,0/9,0 /100 km.
Zakladni model ma mensi étyifvalec 1.8 | (85 kW), ktery nahradil plvodni Sestnactistovku. Pfevodovka je
pétistupfiova, vdechna kola nezavisle zavéSena na ramenech uloZzenych v pomocnych ramech a
vzpérach McPherson, fizeni je hfebenové a brzdy kotoucové. Rozvor 2540 mm, celkové rozméry 4425 x
1750 x 1305 mm, rozchod kol 1510/1490 mm, pohotovostni hmotnost od 1095 kg (1.8) nebo 1180 kg (2.0
I). Celica s konvenéni pfidi (obdélnikové svétlomety a maska ve stylu Cariny E) pro japonsky trh se
jmenuje Toyota Curren.

Celica Turbo GT-Four je Spickovy model této fady s pohonem vSech kol a pfeplfiovanym motorem
2.0, ktery ze zdvihového objemu 1998 cm3 dava vykon 178 kW/6000 1/min a toCivy moment 302
N.m/4000 1/min. Vlz na Sestnactipalcovych kolech zrychluje z 0 na 100 km/h za 6,1 s a dosahuje
rychlosti 245 km/h.

Posledni generace Supry se vyrabi od kvétna 1993 a vynika pasobivym designem karoserie, ktery
vznikl ve spolupraci japonskych stylistd a amerického studia Toyota Calty v Kalifornii. Pozoruhodna je
montaz pfitlaéného kfFidla nad vikem zavazadlového prostoru, ale viiz ma presto soucinitel odporu
vzduchu jen cx = 0,33. Poprvé v historii Toyoty se vyuziva hlinikovych panell v konstrukci karoserie
(kapota, stfecha targa top). Sestivalcovy fadovy motor, pfeplfiovany dvojici turbodmychadel, ma vykon
243 kW/5600 1/min a toCivy moment 441 N.m/4800 1/min, &tyfventilovy rozvod DOHC a chladice
stlatovaného vzduchu. Dodavaji se mechanické pfevodovky, pétistupriové a Sestistupriové, nebo
Ctyfstupriova samocinna. Motor pohani zadni kola a pro nékteré trhy se dodava ve verzi bez preplhovani
(165 kW). Rozvor je 2550 mm, rozchod 1520/1525 mm, celkové rozméry 4515 x 1810 x 1275 mm,
pohotovostni hmotnost od 1585 kg. Spikova verze 3.0 Twin Turbo (243 kW) zrychluje z 0 na 100 km/h za
5,1 s, dosahuje nejvétsi rychlosti 280 km/h a ma spotfebu paliva 7,8/10,3/15,1 1/100 km podle pvodni
metodiky ES (90/120 km/h/mésto).

Nové malé sportovni kupé Toyota Paseo s pfednim pohonem je odvozeno z fady Tercel/Corolla Il.
Soucasna generace se vyrabi od roku 1996. Motor je &tyfvalec 1.5 | 16v o vykonu 66 kW/5400 1/min a
toCivém momentu 130 N.m/4400 1/min. Design samonosné karoserie vznikl ve spolupraci s kalifornskym
studiem Toyoty, viz se od roku 1997 vyrabi rovnéz jako kabriolet.

Druha generace dvousedadlového sportovniho vozu Toyota MR2 s motorem uloZzenym napfi¢ pfed
zadni pohanénou napravou se vyrabi od ¢ervna roku 1984. Motor 2.0 | 16v ma zdvihovy objem 1998
cm3, vykon 129 kW/7000 1/min a to€ivy moment 186 N.m/4800 1/min, a pohani zadni kola
prostfednictvim pétistupriové mechnanické nebo &tyfstupfiové samocinné pfevodovky. VSechna kola jsou
nezavisle zavéSena, kotoucové brzdy doplfiuje zafizeni ABS. Toyota MR2 zrychluje z 0 na 100 km/h za
7,5 s a dosahuje nejvétsi rychlost 225 km/h.




