Stiedni tfida

Léta reprezentoval Toyotu v evropské stfedni tfidé typ Carina, od nového roku jeji roli pfebira
Avensis, ktery ma prezentovat novou filosofii pfistupu k zakaznikovi zaloZenou na barevnosti interiéru,
osobitém designu a radosti z Fizeni. Oproti trochu extravagantni Corolle uréené prfevazné mladsi klientele
se Avensis tvafi s ohledem na hlavni skupinu zakaznikd (manazefi, podnikatelé) konzervativnéji. Nova
fada ma kompaktné;jsi tvary a pfitom vétsi rozvor nez Carina E, coz pfispiva k vét§imu vnitfnimu prostoru
i lepSi jizdni stabilité. Do vinku dal vyrobce Avensisu hned od pocatku tfi karoserie. Zakladem celé
modelové fady je Ctyfdvefovy sedan, z néhoz byly odvozeny pétidverovy liftback a kombi. O dobré praci
designérl svédci soucinitel aerodynamického odporu vzduchu ¢x=0,28 u zakladniho modelu.
Zavazadlovy prostor sedanu ma objem 500 litrd, kombi nabizi dokonce 530 az 1000 litrd. Avensis se
muze pochlubit dobrou pasivni i aktivni bezpe¢nosti. Zakladni verze Linea Terra (nové oznaceni vybavy
nahrazujici dfivéjsi XL, GL) disponuje dvojici bezpe¢nostnich nafukovacich vakl a protiblokovacim
systémem Bosch, Spi¢kova varianta Linea Sol se miiZze pochlubit i boénimi bezpeénostnimi nafukovacimi
vaky. Navic pasy na pfednich sedadlech maji elektronické pfedpinae a omezovace tlaku. Standardem
jsou také bocni vyhfivana asféricka zpétna zrcatka s elektrickym nastavovanim u fidi¢e, ukazatel vnéjsi
teploty v pfistrojové desce, dalkové centralni zamykani, vySkové nastavitelny volant a sedadlo fidi¢e atd.
Kompletné pfepracovan byl také podvozek. Asymetricky uspofadané zavéseni zadni napravy vyznamné
omezuje naklanéni vozidla v zatackach, pozménéné zavésy predni napravy pak pfispivaji k vétsi stabilité
a presnéjsimu fizeni. Dédictvim z Cariny E je pouziti bubnovych brzd na zadnich kolech, vpfedu jsou
kotouce s vnitfni ventilaci. Pod pfedni kapotou ma zakaznik na vybér ¢tyfi zazehové Sestnactiventilové
Ctyfvalce a jeden turbodiesel, jejichz vykon pfenasi na pfedni kola pétistuprfiova ru¢né fazena nebo
Ctyfstupriova samocinna prevodovka. Zakladem nabidky na ¢eském trhu bude motor o objemu 1,6 litru a
vykonu 81 kW, dvoulitr nabizi 94 kW. U dvoulitrového turbodieselu, ktery dostal elektronicky fizenou
klapku v sacim potrubi a mezichladi¢ plniciho vzduchu, stoupl vykon na 66 kW. Zbylé Ctyfvalce 1,6 litru
spalujici chudou smés a 1,8 litru se u nas zatim prodavat nebudou.

TOYOTA CORONA EXIV

Sportovni ¢tyfdvefovy sedan s pfednim pohonem, odvozeny z kupé Celica a ureny pro japonsky
trh. Dodava se rovnéz s oznacenim Carina ED. Vlz debutoval na Tokijském autosalonu 1993, o dva roky
pozdéji pfibyla verze s pohonem vSech kol. Dodavaji se zazehové Ctyfvalcové motory s Ctyfventilovym
rozvodem DOHC a elektronickym vstfikovanim paliva, typ 1.8 se zdvihovym objemem 1839 cm3 a
vykonem 92 kW/6000 1/min, a typ 2.0 se zdvihovym objemem 1998 cm3 a vykonem od 103 kW/6000
ot/min do 132 kW/7000 1/min podle verze. Corona EXiV 2.0 mize mit alternativné pohon vSech kol, &i
samocinnou Ctyistupfovou pfevodovku namisto pétistuprfiové mechanické. Rozvor 2535 mm, délka 4500
mm, hmotnost od 1120 kg a nejvétsi rychlost 190 resp.195 km/h.



