Historie do roku 1945

Tésné po prvni svétové valce, v roce 1919, se poprvé na kopfivnickych automobilech objevila
znacka Tatra. Traduje se, Ze po UspéSnych jizdnich zkouskach inovovanych automobilll NW (zejména
typu U) ve Vysokych Tatrach se zvuéné jméno Tatra zalibilo vedeni automobilky. Prvnimi kopfivnickymi
vyrobky, jez nové jméno nesly, byly v roce 1919 nakladni vozy Tl-4, od sezény 1920 se pak znacka Tatra
rozsifila i na ostatni vozidla.

V roce 1921 se zaCala v Kopfivnici stavét nova tovarna, v niz se mély vyrabét mensi, cenové
pfistupné automobily vhodné do skromnych povalec¢nych poméra. Nové vedeni firmy znovu pfilakalo do
Cela automobilky Hanse Ledwinku, ktery vytvofil v té dobé revoluéni - a dodnes uznavanou - koncepci se
vzduchem chlazenym motorem vpredu, patefovym ramem s centralni nosnou rourou a pohonem zadnich
kol nezavisle zavéSenych na vykyvnych polonapravach. Novy lidovy vz se poprvé objevil v roce 1923
pod oznagenim Tatra 11, pohanél jej vzduchem chlazeny dvouvalec "boxer" o objemu 1056 cm3 a vykonu
9 kW spojeny se Ctyfstupriovou pfevodovkou. V zakladnim provedeni byla "jedenactka" dlouha jen 3,4 m
a pfi hmotnosti necelych 700 kg uhanéla pfes 60 km/h. V roce 1926 nasledovala Tatra 12, jeZ se
pfedevsim mohla pochlubit brzdami | na pfednich kolech, ale také lehce zvy$enym vykonem (10 kW)
litrového dvouvalce. Automobily Tatra 11 a_Tatra 12 si ziskaly mimofadnou popularitu, existovaly v fadé
karosafskych provedeni (v€etné uzitkovych) a celkem jich do poloviny tficatych let vzniklo téméF 11 tisic
kusu.

Osobita Ledwinkova koncepce s patefovym ramem a zadnimi vykyvnymi polonapravami se ovSem
uplatnila i u podstatné vétSich automobill. V roce 1925 debutovala Tatra 17, velky vz s kapalinou
chlazenym fadovym Sestivalcem OHC dvoulitrového objemu a vykonu 26 kW ulozenym tésné za predni
napravou a pohanéjicim zadni kola. | t&zS8i uzaviené vozy tohoto typu jezdily pfes 100 km/h, sportovné
stfizené roadstery a faetony pak dobrych 110 km/h. Existovaly i zavodni vozy Tatra 17, s nimiz zejména v
sezoné 1926 triumfoval popularni kopfivnicky jezdec Josef Vefmifovsky. V sez6né& 1927 nasledovala
Tatra 17/31 (nékdy ozna€ovana jen jako T 31), jeZ se od své starSi sestry odliSovala pfedevsim
inovovanym Sestivalcovym motorem se zdokonalenym rozvodem a objemem zvétSenym na 2,3 I. Podle
tovarnich statistik vzniklo do roku 1930 téméf sedm stovek automobilli této fady, z toho 378 voz(i Tatra 17
s menSim motorem.

Prostor mezi lidovymi dvouvalci a drahymi Sestivalci za¢aly pocinaje rokem 1926 vyplriovat
automobily stfedni (a vySSi stfedni) tfidy se vzduchem chlazenymi &tyfvalcovymi motory - samoziejmé
opét s protilehlymi valci. Prvni v této fadé byla Tatra 30 se ¢tyfvalcem 1680 cm3, v letech 1929 a 1930
nabizena pod oznacenim T 30/52 s vykonnéjSim motorem 1910 cm3, ktery pak od roku 1931 az do valky
pohanél nékolikrat inovovany typ Tatra 52. Od poc¢atku se vozy Tatra 30 (kvuli Ctyfvalcovému motoru si
vyslouzily pfezdivku "tuplak") vyrabély se standardnim i prodlouzenym rozvorem, se Ctyfmistnymi i
Sestimistnymi otevienymi i uzavienymi karoseriemi, ale také coby luxusni sportovni kabriolety. To samé
pak platilo i pro nasledujici typy T 30/52 a T 52, z nichZ mnohé dostaly na zakazku stavéné karoserie -
mimo jiné od vysokomytské firmy Sodomka. Velkych &tyfvalca této fady bylo za ¢trnact let vyrobeno
témér Sest tisic, z toho dvé tfetiny tvofily ptivodni vozy Tatra 30.

Na podzim 1931 méla na prazském autosalonu premiéru Tatra 57, novy typ kompaktniho automobilu
kopfivnické koncepce, tentokrat uz se vzduchem chlazenym plochym &tyfvalcem 1155 cm3 o vykonu 13
kW a s pomérné nezavislym zavéSenim pfednich kol na dvojici pfi¢nych listovych per. Jen 3,5 m dlouhd a
hbita Tatra 57, ktera si zahy vyslouZzila lidovou pfezdivku HadimrSka, se stala hitem naSeho
automobilového trhu tficatych let. V plivodni podobé (s pfidi ve tvaru tradi¢ni tatrovacké "zehlicky") se
vyrabeéla do poloviny tficatych let, pak ji nahradila Tatra 57 A s prostornéjsi karoserii honosnéjsich tvar(.
Tésné pred valkou (na podzim 1938) nasledovala dale modernizovana Tatra 57 B s lehce zaoblenou
pfidi, upravenou zadi s vikem zavazadlového prostoru a motorem 1256 cm3 o vykonu 17 kW, diky némuz
jezdila az 90 km/h. Zapomenout nesmime ani na levostranné fizeni "bécka" - s pfichodem Némcu po
Mnichovu se v Kopfivnici zacalo jezdit vpravo.

Bé&hem valky se vyroba osobni Tatry 57 B zastavila, HadimrSka se v8ak objevila v oteviené vojenské
verzi s typovym oznaéenim Tatra 57 K, jez v souvislosti s oficidlnim némeckym oznacenim dostalo
nepfili$ libozvuénou prezdivku "kyblak". Z celkového poctu 26,5 tisice automobilt této Fady pFipadalo
necelych 6 tisic na prvni model Tatra 57, pfes 8 tisic na modernizovanou Tatru 57 A a pfes 6 tisic na
vojenské modely Tatra 57 K. Produkce posledniho provedeni osobniho vozu Tatra 57 B pokracovala jesté
v povalecnych letech 1946 az 1948, pfedvaleCnych "bécek" bylo asi 2,5 tisice, povaleénych necelé 4
tisice.




Soubézné s Hadimrskou, jez ve tficatych letech pfevzala Stafetu lidovych dvouvalct, se vyrabély o
néco vétsi typy Ctyfvalcovych vozud: nejprve v letech 1931 az 1936 vozy Tatra 54 a Tatra 54/30 se
vzduchem chlazenymi "boxery" o objemu 1465 a 1680 cm3, od roku 1934 také komfortni Tatra 75 se
Ctyfvélcem 1688 cm3 a velmi uhlednou karoserii, na jejiz tvary navazala jiZ zminéna Tatra 57 A. Vyroba
modell T 54 a T 54/30 zlstala pod hranici 1,5 tisice, vozu Tatra 75 se vyrobilo pfes 4 tisice kusu.
dlouhé kolem 5,3 m, s kapalinou chlazenymi motory vpfedu, patefovym ramem a pohonem zadnich kol.
Prvni automobily této fady se objevily v sezéné 1931 pod oznacenim Tatra 70 s fadovym Sestivalcem
3406 cm3 o vykonu 48 kW, uz o rok pozdéji vSak nasledoval Spi¢kovy typ Tatra 80 s prakticky stejnym
podvozkem (s dvouokruhovymi kapalinovymi brzdami) a Sestilitrovym motorem V 12, ktery daval vykon
témér 90 kW a spolu se Ctyfstupriovou pfevodovkou umozfioval mohutnému automobilu dosahovat
rychlosti pfes 140 km/h. Dvanactivalcovych voz( Tatra 80 bylo do roku 1938 vyrobeno jen pétadvacet
kusu, z nichz jeden - s unikatni tovarni karoserii landaulet - byl v roce 1935 dodan prezidentu T.G.
Masarykovi (prezidentska kancelar oviem ve stejné dobé koupila i &tyfi dalSi limuziny Tatra 80).
Sestivalcova Tatra 70 prosla v roce 1935 inovaci, dostala vétsi motor 3845 cm3 o vykonu 51 kW a v této
podobé se v omezenych poctech vyrabéla az do poc¢atku ctyficatych let. Celkem vzniklo 114 automobil{
Tatra 70 a Tatra 70 A, pfi¢emz na modernizované provedeni pfipadla necela polovina produkce.

Automobilovou revoluci vyvolala na jafe 1934 aerodynamicka Tatra 77, zcela novy typ velkého
automobilu s nezvykle tvarovanou karoserii pétimetrové délky a tfilitrovym vzduchem chlazenym
motorem V8 uloZenym za zadni napravou. Koncepci vozu vytvofil inzenyr Erich Ubelacker, s nimZ Gzce
spolupracoval Ledwink(v mlad$i syn Erich. Mimochodem - ing. Ubelacker vé&fil ve Stastné &islo 7, které
dal do vinku uz o tfi roky dfive HadimrSce, ale také pozdéji dalSim typtm - klasické T 75 i
aerodynamickym vozim T 87 a T 97.

Tatra 77, jejiz prvni prototypy jezdily uz na podzim 1933, se v detailech ménila mésic po mésici a
prakticky i kus od kusu. Béhem prvnich dvou let (1934 a 1935) vyjela z Kopfivnice necela stovka vozu T
77, do roku 1938 pak nasledovalo pres 150 automobil( Tatra 77 A s prodlouzenou a upravenou karoserii
a motorem V8 zvétSenym na 3380 cm3 (vykon 51 kW). Tyhle az 5,4 m dlouhé vozy dosahovaly rychlosti
kolem 150 km/h, s jejich stabilitou to ovSem asi od 120 km/h nebylo nejlepsi. Prvnim skute€né sériové
vyrabénym automobilem této nové koncepce se stala v roce 1936 kompaktnéjsi (délka 4,7 m), ale opét
vyrazné aerodynamicka Tatra 87 s tfilitrovym motorem V8 o vykonu 55 kW za zadni napravou. Vyrabéla
se prakticky bez vétsi prestavky v letech 1936 az 1950, pficemz z celkové produkce tfi tisic vozll pfipada
témér 1700 na povale€nou vyrobu. Tésné pred valkou - v letech 1937 az 1939 - se v Kopfivnici vyrabély i
mensi (4,3 m dlouhé) aerodynamické automobily Tatra 97 se vzduchem chlazenym plochym &tyfvalcem
1749 cm3 (29 kW) v zadi. Téch ovSem vzniklo jen malo pfes pét stovek a traduje se, ze vesSkerou
konstrukéni i vyrobni dokumentaci k nim odvezli Némci.

Alespon stru¢nou zminku si zaslouzi i pokus o vytvofeni malého lidového vozu se vzduchem
chlazenym motorem vzadu a aerodynamickou karoserii. Prototyp, jehoz tvircem byl po€atkem tficatych
let Erich Ledwinka, nesl oznageni V 570 a ve splyvavé zadi dvoudvefové karoserie ukryval vzduchem
chlazeny dvouvalec 854 cm3, s nimz mél jezdit az 80 km/h. Automobil, jenZ se dochoval v kopfivnickém
muzeu, nese fadu znakd, jez pozdéji charakterizovaly Porscheho konstrukci Volkswagenu - LedwinkUdv
prototyp vSak byl dokon&en uz v roce 1933.



