Historie do roku 1918

Na pocatku vSeho stal viiz jménem Prasident, ktery vznikl na podzim roku 1897 prestavbou
luxusniho ko&aru Mylord. Mél v zadi uloZeny plochy dvouvalcovy motor Benz o objemu 2,7 | a vykonu asi
4 kW spojeny s dvoustupfiovou pfevodovkou. Primarni pfevod i funkci spojky obstaravaly ploché femeny,
sekundarni pfevod fetézy byl v té dobé samoziejmosti. Zvlastnosti prvniho kopfivnického automobilu bylo
fizeni Fiditky umisténymi vpravo, nikoliv v podélné ose vozu, jak bylo tehdy zvykem u Benze, navic se
sklopnym sloupkem Fizeni ovladalo i fazeni pfevodovych stupnd. Prasident byl dilem asi patnactic¢lenné
skupiny nadsenc, kterou Fidil dilovedouci Leopold Svitak, na konstrukci vozu ovSem pracovali i némecti
inzenyfi Rumpler a Sage a coby volontér se automobilového debutu aktivné zucastnil i pozdéjsi
legendarni konstruktér Hans Ledwinka.

Zkousku dospélosti Prasident slozil v kvétnu 1898, kdy v doprovodu vozu Benz Instructor uspésné
absolvoval pamatnou 328 km dlouhou cestu do Vidné. Ve Vidni zaujal kopfivnicky automobil Cestné misto
na Jubilejni vystavé. V rakouské metropoli pak slouzil nékolik let, po¢atkem nového stoleti se vratil do
matefské tovarny, kde dostal novy dvouvélcovy motor (tentokrat uz vlastni kopfivnické konstrukce).
Bé&hem dalSich let pro3el fadou Uprav a v roce 1919 byl pfedan do sbirek budouciho prazského
technického muzea a dnes se s nim (stejné jako s unikatnim zavodnim vozem NW 12 HP ro¢niku 1900)
muzeme setkat v Narodnim technickém muzeu v Praze na Letné.

Bé&hem roku 1899 vyrobila kopfivnicka spolecnost Nesselsdorfer Wagenbau Fabrik celkem sedm
automobill konstrukéné blizkych Prasidentu. V§echny mély dvouvalcovy motor Benz v zadi a kazdy z
nich dostal své vlastni jméno: prvni se jmenoval Meteor, dalSi pak postupné Nesselsdorf, Wien,
Bergsteiger, Versucher, Auhof a Spitzbub, pfi¢emz vyrobni Cisla zacinala €. 51, zatimco Prasident az
pozdéji zpétné dostal logicky nejnizsi Cislo 50. Jesté pfed koncem stoleti se tak znacka NW stala pojmem
a Kopfivnice (neboli Nesselsdorf) méstem automobill. V roce 1900 uz mlada automobilka vyrobila celkem
dvé desitky vozl, z nichz asi polovina byla pohanéna motory Benz, vétSina zbyvajicich pak motory
videriské firmy Hardy, jejiZz majitel byl vyznamnym Elenem spravni rady firmy NW. Patrné uz v kvétnu
1900 vSak vznikl i prvni kopfivnicky motor - idajné pohanél automobil s vyrobnim Cislem 65, tedy
patnacty v pofadi po Prasidentu. Koncem roku 1900 spatfil svétlo svéta i prvni elektromobil NW
pohanény dvoijici elektromotort o celkovém vykonu asi 4,5 kW, zminku si zaslouzi i to, Ze v roce 1900 v
Kopfivnici vyrobili dvanactimistny parni omnibus, jehoz pohanéci Ustroji dodala francouzska firma De
Dion-Bouton. P¥ilis téZky omnibus se v3ak neosveédcil a tiSe zmizel ze scény. Udalosti roku 1900 bylo i
vyrobeni dvoumistného zavodniho automobilu NW se specialné upravenym motorem Benz o vykonu 9
kW, s nimz Uuspésné zavodil jeden z prakopnikd motorismu u nas, liberecky tovarnik baron Theodor
Liebig. Zavodni viiz, na jehoz konstrukci pracoval mlady Hans Ledwinka, mél snizené tézisté a od svych
koc¢arovych prfedchidct se lisil mimo jiné volantem na lehce sklonéném hfideli fizeni. Dvouvalcovy motor
byl uloZzen nad pohanénou zadni napravou, Ctyfstuprfiovou prfevodovku konstruktéfi umistili napfi¢ pod
sedadla, blizko stfedu vozu, takZze se automobil z pfelomu stoleti mohl pochlubit zcela modernim
rozlozenim hmotnosti.

Pocatkem nového stoleti kopfivnicka automobilka az do roku 1905 zUstavala vérna tradi¢ni koncepci
s motorem pod podlahou (nejprve vzadu, pak pod nohama fidi¢e), pficemz od roku 1902 se kromé
dvouvalci montovaly i ¢tyfvalcové motory. V roce 1906 debutoval typ J, robustni automobil s motorem
vpfedu a pohonem zadnich kol fetézy. Vytvofili jej - stejné jako dalsi typy K a L - konstruktéfi Lang a
Kronfeld. Tyto solidni, ale pomérné tézké a drahé vozy pohanély ¢tyfvalcové motory o objemu 4 az 510
vykonu 18 az 30 kW, na podvozky (nékteré s prodlouzenym rozvorem) se montovaly oteviené | uzaviené
karoserie, mnohdy Sestimistné.

Koncem roku 1905 se z Vidné po tfech letech vratil do Kopfivnice Hans Ledwinka a zacal pracovat
na konstrukci zcela nové fady automobil( s moderné feSenymi étyfvalcovymi a Sestivalcovymi motory s
rozvodem OHC. Zcela novy byl i podvozek a pfevodné Ustroji s pohonem zadni napravy spojovacim
hfidelem. Vyroba novych vozl byla zahajena v roce 1910, ¢tyfvalec s oznacenim S4 mél objem 3,3 | a
jeho vykon postupné vzrostl z plvodnich 15 na 22 kW, vétsi Sestivalec pétilitrového objemu (vyrabény od
roku 1912 pod typovym oznacenim S6) daval pfes 30 kW a jim vybaveny vz dosahoval rychlosti 100
km/h. V letech 1910 az 1917 vzniklo pfes sedmdesat automobilu tohoto typu, z nich patrné jen tucet se
Sestivalcovymi motory. Mezitim uz v letech 1914 a 1915 prevzaly Stafetu modernizované typy T (Ctyfvalec
3,6 1) a U (Sestivalec 5,3 I), jez se vyrabély béhem prvni svétové valky i po ni (to uz pod oznacenim Tatra
10), az do roku 1927. Celkova produkce téchto solidné stavénych automobill se pfiblizila péti stovkam




valky - na jafe 1916 - uZ podruhé pod tlakem okolnosti opustil kopfivnickou automobilku Hans Ledwinka,
aby realizoval své plany u rakouské firmy Steyr.



