Historie do roku 1970

Prvni mirové aktivity se zaméfFily na rekonstrukci poSkozenych hal a dilen, i kdyZ sou¢asné zacala
montaz malych uzitkovych typl 256. Budouci smér automobilové vyroby byl dan znarodnénim vSech
automobilek, k némuz doslo na podzim 1945. Tak vznikly AZNP - Automobilové zavody, narodni podnik. O
vyrobnim programu se rozhodovalo na ministerstvech a v sekretariatech politickych stran, uz tehdy
pfedevsim komunistické. Tam nékde také urcili, Ze v Mladé Boleslavi se budou nadale vyrabét jen osobni
automobily. Prvnim povaleénym typem se stala na sklonku roku 1945 pripravena Skoda 1101. Byl to v
podstaté Popular s modernizovanou karoserii, jemuz se brzy zacalo fikat tudor (z anglického two door).
Nazev pak zlistal i pozd&iji vyrab&nému vozu Skoda 1102 se &tyfdvefovou karoserii, ktery doznal jen
nepodstatnych zmén oproti pfedchozimu typu.

K automobilce v ramci reorganizaci pfipojili byvalou karosarnu Petera ve Vrchlabi a karosarnu ve
Kvasinach, kterou pfed valkou vybudoval Jane€ek pro vyrobu karoserii na automobily Jawa.

Opravdu novym typem se stala v roce 1952 pétimistna étyfdvefova Skoda 1200, nazyvana sedan.
Byla to prvni 8kodovka s celokovovou karoserii, vyrab&nou na svarecich poloautomatech. Zanedlouho se
objevily i uzitkové karoserie predevsim pro sanity a dodavky. Sedany v rdznych provedenich zlstaly ve
vyrobé do roku 1961 jako zlepSeny typ 1201. S uzitkovou karoserii STW jako typ 1202 se pak vyrabély az
do roku 1972.

V roce 1955 se zadala vyrabét &tyfmistna dvoudveiova Skoda 440. Pivodné se uvaZovalo o ndzvu
Spartak, z néhoz oficialné seslo, ale ktery se mezi motoristy ujal. Ciselny kéd napovidal, Ze pod kapotou
je Etyrvalec o vykonu 40 k. Mél objem 1089 cm3, novou libivou karoserii, ktera skryvala Sasi jen mirné
pozménéné od Skody 1102. A& pivodné prechodovy typ, zlistal Spartak ve vyrobé dlouha Iéta. Postupem
let dostal vykonné&jSi motor o vétSim objemu i vykonu - typ 445 se objevil v roce 1957. Téhoz roku se
predstavil typ 450 s karoserii roadster, na svou dobu krasny viz.

Kdyz v roce 1959 prekonstruovali pfedni napravu tak, Ze misto listovych per se montovaly vinuté
pruziny s teleskopickymi tlumici pérovani, nahradili dosavadni &iselny kéd 440 novym nazvem - Skoda
Octavia. Naznacoval, Ze vz je osmym v fadé, kterou zahajil pfedvalecny Popular. Analogicky silné;si
verze 445 nesla nazev Octavia Super, roadster 450 se jmenoval Felicia. Octavia Combi s dvoudvefovou
karoserii a vyklopnou zadni sténou se poprvé objevila v roce 1961, ve vyrobé zlstala deset let.

Sportovni aktivity od valky do konce 50. let se omezily jen na mistni podniky. Vyjimky potvrzovaly
pravidlo. Témi byla U&ast na zavodé 24 h ve Spa Francorschamps v roce 1948, kdy Skody 1101 krouZily
po celou dobu na trati téméF v zakrytu a spolecné i projely cilem po bezchybnych 1 972 km. V roce 1949
se Tudor 1101 objevil i na Rallye Monte Carlo, kde ale nedosahl zadného Uspéchu. Na sklonku 40. let
postavili v automobilce nékolik zavodnich vozt Skoda Sport, s nimiz se tovarna vydala v roce 1950 na 24
hodin Le Mans. Do poloviny zavodu vedl vz nejen svoiji tfidu, ale s ohledem na tehdy platny koeficient se
délil i o absolutné prvni misto s pozdéji vitéznym Astonem Martinem. Banalni zavada v$ak viiz vyfadila ze
zavodu a senzace se nekonala.

Krasné zavodni specidly vznikly v automobilce v roce 1957. Nékolik otevienych dvoumistnych
spidert mélo motory vychazejici ze Skody 440, s rozvodem 2 x OHC; z tehdy pfedevsim ideologickych
ddvodu se ovsem nemohly zicastnit mezinarodnich podnikd, a tak zlstalo jen u nékolika startd. V této
fadé vozl bylo nejkrasnéjsi kupé s hlinikovou karoserii.

Vyroba osobnich automobild, vychazejicich z Popularu starého Ctvrt stoleti, spolu s novymi sméry v
oboru postupné nutily i Mladou Boleslav ke zcela novému typu automobilu. Uz v poloviné 50. let zacala
automobilka hledat svUj pfisti program. Tak vznikla fada prototypl nejriznéjSich koncepci s motory
vpredu i vzadu, chlazenych vzduchem i kapalinou, s pohonem kol pfedni i zadni napravy. Léta vyvoje,
provoznich a byrokratickych potizi nakonec pfece jen vedly k tehdy modernimu feSeni s kapalinou
chlazenym motorem vzadu a pohonem zadnich kol. Tak vznikl zcela novy automobil - Skoda 1000 MB,
ktery se objevil na trhu v roce 1964. Byl to na svoji dobu vynikajici viz, ktery ve své tfidé patfil k tomu
nejlepSimu, co se v Evropé vyrabélo. Mél libivou Ctyfdvefovou karoserii, ktera nabizela dost mista i
pohodli &tyf¢lenné posadce. Za pozornost stal &tvercovy &tyfvalec o objemu 998 cm3 a vykonu 30,9 kW
(42 k) pfi 4650 1/min. Jeho blok byl vyroben technologii tlakového liti hliniku, tedy zpisobem, ktery si v
roce 1922 nechal patentovat Ing. Josef Polék a ktery patfi dodnes mezi jeden z nejvyznamnéjSich
domacich pfispévku svétové technice. Tato technologie dovoluje nejlepsi vyuziti materialu (az 80%), je
energeticky nenaro¢na v porovnani s jinymi technologiemi a dovoluje i zaliti nékterych prvkd pfimo do
odlitku. Vysledkem se stal polotovar o hmotnosti jen 10,5 kg, po opracovani dokonce 9,6 kg. Stal se
zakladem vSech sériovych motora dalSich tficet let v€éetné motoru pro Felicii z roku 1994.




Zcela podstatné - a pravda nezbytné - bylo rozsifeni tovarny. V roce 1960 se zapocalo s vystavbou
nové automobilky, ktera po svém dokonéeni v roce 1964 patfila k nejmoderné&jSim v Evropé&. Z nedavnych
120 oktavii denné se najednou kapacita zvysila na 600 embéc&ek. Pro 15 tisic vyrobnich operaci, béhem
nichz vznikal novy vlz, vyrostla v arealu cela fada novych zafizeni, provozl a linek, jejichz podvésné
dopravniky méfily 11 kilometra.

Pavodni Skoda 1000 MB se postupem let rozsifila o riizné modelové fady. PFibyl motor se
zvétSenym vrtanim na 72 mm a objemem 1107 cm3, objevily se i fidce vyrabéné modely s dvoudveifovou
karoserii. Modely MB, MB de Luxe, MBG a MBX se od sebe liSily jen v drobnych detailech. Pokusy s
karoserii kombi zlistaly jen na Urovni prototypu. Embécka se vyrabéla s drobnymi Gpravami karoserie do
roku 1969, kdy byl po zavodni dovolené pfedstaven novy vuz. Premiéfe pfedchazel velky pozar, ktery
automobilku zachvatil 12. srpna. Pfimé Skody byly tehdy vyc€isleny na 320 miliont, nasledné pak na
miliardu.

Nova 8kodovka nebyla zas az tak nova. Zasadné nova byla jen karoserie a interiér. Nutnd zména,
primarné vyplyvajici z nerovnomérného opotiebeni vyrobni technologie, a tedy nutnosti vyménit matrice
na lisovani karosarskych dild, vedla sice k novému kabatu, ale pod nim se zménilo malo - pfedni brzdy
byly ted kotou€ové a podet mazacich mist na pfedni napravé se z 11 zredukoval na 4. Ze Skody 1000
MB se stala Skoda 100 a ze Skody 1100 MB byla Skoda 110.

Vitanou novinkou se v roce 1970 stala Skoda 110 R. Bylo to hezké dvoudvefové kupé 2 + 2,
vyrabéné v pobocném zavodé Kvasiny. Automobilka tim navazala na Felicii, jejiZ vyrobu ukongili v roce
1964. Erko mozna nebylo tak elegantni jako pfedchozi roadster, rozhodné se vSak podafilo, a stalo se
pozdé&ji zakladem pro jeden z nejslavnéj§ich sportovnich vozu 70. let - Skodu 130.



