Historie do roku 1945

Mir a vznik Ceskoslovenské republiky paradoxné znamenaly pro automobilku L&K jesté tiZivéjsi
situaci nez v letech 1914-1918. Tovarna totiZ pfiSla o sva odbytisté - rusky trh, kam pfed valkou
sméfovalo 35% produkce, byl v troskach. Rakousky trh a s nim 20% exportu byl ztracen, také o vyvozu
do ostatnich evropskych i mimoevropskych zemi nemohlo byt fe€i. Domaci trh mél pochopitelné jiné
starosti nez nakup osobnich automobiltd. Mlady stat zasahoval na TéSinsku, pak na vychodé proti
Slovenské republice rad, provoz motorovych vozidel podiéhal vojenskym predpisum, prodej benzinu byl
uvolnén az na zacéatku roku 1921. A k tomu domaci vyslovené protiautomobilové zakony, dané z
pfepychu za drzeni automobilu, vysoké zdanéni pohonnych hmot a nemozna cla v okolnich zemich,
naopak zpocéatku slaba celni ochrana vii¢i dovozu - to v§e automobilovou vyrobu na zacatku 20. let
doslova dusilo. Zatimco Praga i kopfivnicka automobilka byly sou¢asti velkych pramyslovych gigantu, kde
mohli ztraty automobilnich oddéleni kryt rentabilngjSi vyrobou, v Mladé Boleslavi byli na motorovych
vozidlech doslova Zivotné zavisli.

V prvnich letech znamenaly zachranu motorové pluhy Excelsior, které se zacaly vyvazet do fady
zemi celého svéta véetné Jizni Ameriky i Afriky. Ve Francii to byly pravé mladoboleslavské stroje, které
kultivovaly vale¢na pole, jimiz se nedavno tahla fronta.

Zakladem povalecné automobilové vyroby se staly typy S a M - pravda, modernizované €asto
zasadné. Vozy fady S mély Ctyfvalce, jejichz objem vzrostl z pdvodnich 1771 cm3 na 2413 cm3. Vozy
fady M patfily do vyssi tfidy. Mély také Ctyfvalec, avSak o objemu 4713 cm3 a dodavaly se pfedevsim v
uzitkovych verzich. Automobily s typovym ozna¢enim MK napovidaly, ze jsou vybaveny Soupatkovym
motorem Knight.

Pokusem o vlz pro Sirsi klientelu se roku 1922 stal typ 100, brzy rozmnoZeny o silngjsi typy 105,
110 a 120. Tak zacalo &iselné znaceni mladoboleslavskych voz(l. Dosavadni typy S pfedstavovaly ted
fadu 200, typy M se znacily jako typy Ffady 300, Soupatkové modely jako typy 400, uzitkové vozy dfive
typu MS ted predstavovaly fadu 500. Zajimavé byly licenéni tahace Martin s nejrliznéjSimi navésy - od
autobusového po vojensky pro pfepravu letadel.

Na zacatku 20. let to méla automobilka opravdu tézké. Konkurenti Iépe Celili potizim, a tak se museli
panové Laurin a Klement v ¢ele spravni rady rozhodnout, co dal. Jejich pfisti krok mozné urychlil i pozar v
roce 1924, ktery citelné tovarnu poskodil. A tak vedeni mladoboleslavské automobilky zvolilo radikalni fez
- v roce 1925 doslo ke sfiatku s plzefiskym primyslovym gigantem Skoda. Mezi sobé& rovnymi byla Skoda
jedina, ktera neméla vlastni automobilku, jen automobilni oddéleni, jehoz produkce se s Pragou a Tatrou
nemohla porovnavat. V Plzni méli o L&K z&jem a mohli si dovolit tovarnu koupit. Ze to s automobilovou
vyrobou mysleli vazné, svédc¢i nakup licence na luxusni francouzské Sestivalcové Hispano Suizy a koupé
anglicke licence na nakladni parni Sentinely, o nichz bylo rozhodnuto jesté pfed sloucenim L&K se
Skodou.

Byl to sfatek z rozumu, ktery firmu L&K zachranil. Skoda zadala investovat do nové technologie - v
roce 1926 vybudovali novou ¢étyfpatrovou karosarnu, o dva roky pozdéji tzv. mechaniku, dvousetmetrovou
halu pro zavedeni sériové vyroby. Tehdy pracovalo v automobilce 4 250 zaméstnanc, areal zaujimal
21,5 hektaru.

Vysledkem t&chto aktivit se v roce 1928 staly nové automobily Skoda 4R a 6R. Byly to kapalinou
chlazené Ctyr a Sestivalce, kde "R" v typovém oznaceni znamenalo spalovaci prostor typu Ricardo.
Vyznamnym prvkem obou fad byla unifikace mnoha dild, spole€nych jak étyfvalcovym, tak Sestivalcovym
vozim. Ani typ 4R, ani 6R vS§ak nezaznamenaly vyraznéj$i obchodni Uspéch, nejspis proto, ze
konkurence podstatné levnéjSich, avsak kvalitnich voz(i na ¢eském trhu byla znaéna.

Skodovce komplikovalo situaci i sloZité nékolikastupfiové vedeni - od Plzné pres Prahu do Boleslavi.
Proto byla struktura reorganizovana a od 1. ledna 1930 vznikla Akciovéa spole€nost pro automobilovy
pramysl - ASAP. Centrala v ¢ele s vrchnim Feditelem sidlila v Praze, vyroba nakladnich vozidel v Plzni,
vyroba osobnich vozidel v Mladé Boleslavi.

UZ na podzimnim prazském autosalonu roku 1929 se objevily dal$i nové typy Skoda, jejichz &iselné
oznaceni bylo struénou vizitkou vozu. Prvni &islo udavalo pocet valct motoru, druhé pak vykon v konich.
Vlajkovou lodi pro nejbohatsi se stal typ 860, pro vysSi vrstvy byl uréen typ 645, klientim ze stfednich
vrstev mél vyhovovat typ 430. Sestivalec a &tyfvalec mély spoleéné rozméry vrtani a zdvihu - snaha po
unifikaci byla zfejma. Typem 430 se automobilka trefila do vkusu zakazniku - jen do konce roku se
prodalo 421 téchto vozu. V 1été 1930 doplnil nové skodovky nejmensi typ 422. To uz bylo vyslovené terno
- do roku 1932 jich vyrobili 3 435. Slibny nastup ovSem prerusila hospodarska krize. Nejenze rapidné



poklesl prodej novych voz(, ale velka ¢ast stavajicich maijitelt svlj automobil odhlasila a postavila na
Spalky.

PFi hledani cest z krize se dokonce mély automobilky Skoda, Tatra a Praga spojit do spole&ného
koncernu Motor. BEhem jednani ustoupila od budouci smlouvy Tatra, takZze nakonec se spole¢ny podnik
rozbé&hl od 1. ledna 1932 jen se Skodou a Pragou. Jenomze po nékolika mésicich se Motor zadFel -
jedine¢ny projekt na desetileti se rozpadl bez oficialné oznameného duvodu.

Mladoboleslavska automobilka tedy hledala cestu z krize jinak. Smér byl v§em zfejmy, totiz vytvofit
lidovy automobil pro relativné Siroky okruh zajemcu. Trvalo dlouho, nez automobilka pfiSla s feSenim,
vhodnym pro domaci podminky. Vtip nespocival ve stalém zmensovani pavodné velkého automobilu, ale
v konstrukéné zasadné novém feSeni malého vozu. Skoda predstavila svij maly automobil typ 420 v
pocet vyrobenych automobilll se oproti pfedchozimu roku snizil na méné nez polovinu. Presto byla
premiéra natasovana spravné.

Skoda 420 Standard predstavovala &eskoslovenskou revoluci a pro automobilku znamenala princip,
ktery se udrzel ve vyrobé dalSich 40 let. Viz mél oproti dosavadnim tézkym Zebfinovym ramdm jen
centralni nosnik, svareny ze dvou podélnych U profill, vpfedu byl rozvidlen pro uloZeni motoru a
prevodovky, na zadnim konci byla pfi§roubovéna rozvodovka, poprvé se na voze Skoda objevily vykyvné
zadni polonapravy. Pfedni naprava zUstala tuha s odpruzenim dvojici podélnych ¢tvrteliptickych per. O
radikalnosti tohoto fedeni svédCi skutecnost, Zze a¢ mély typy 420 a pfedchozi 422 v podstaté shodné
zakladni technické parametry, vazila étyfistadvacitka jen 750 kg, tedy o 350 kg méné.

Nové konstrukéni feSeni zacala automobilka zdokonalovat. V roce 1934 predstavila chudé
vybavenou Skodu 418 Popular, kterda neméla ani diferencial, a brzy na to Skodu 420 Popular, viz, ktery
se stal Skodovackou legendou. Byl to kapalinou chlazeny ¢tyfvalec SV o objemu 995 cm3, vykonu 20 k,
ktery dokazal vyvinout rychlost az 80 km/h pfi spotfebé 7 1/100 km. Cena roadsteru Cinila 17 800 K, tedy
tolik, kolik tehdy stal pullitrovy motocykl se sidecarem.

Osobni automobily Skoda drzely na Zebfi¢ku prodanych automobild treti pficku, za Tatrou a vedouci
Pragou. Uvedenim Popularu se vSak situace ménila a na sklonku roku 1936 se Skoda stala vedouci
znackou, kdyz prodala o 59 % automobild vice nez v pfedchozim roce. Pfispély k tomu nové typové rfady
Rapid, Favorit a Superb, i kdyZ nejlépe $ly na odbyt nejmensi $kodovky. Uspé&sné se rozvijel i export,
ktery v roce 1937 predstavoval polovinu produkce. PriibéZna modernizace vSech typu se tykala nejen
karoserie, ale i hnaciho agregatu.Vyznamné bylo zavedeni vlozkovani valcu. Nejdfive byly do litinovych
blokd nalisovany tzv. suché vlozky z nitridované oceli, které od chladici kapaliny délila sténa odlitku. Od
roku 1938 pak tovarna zavedla vyménné, tzv.mokré viozky ze specialni Sedé litiny, coz byl prvek natolik
moderni, Ze jim Skoda pfedbéhla i renomované evropské automobilky o fadu desetileti.

Sportovni aktivity mezi dvéma valkami byly jiného druhu nez za dob L&K. Konstrukce osobnich vozu
uz byla zcela odliSna od specialnich zavodnich vozidel, a tak se automobilka ve sportu Iéta téméF
neangazovala. Zato se osvédcily dalkoveé jizdy, které potvrdily, Ze Skodovky jsou automobily do nepohody.
Prvni tohoto druhu byla vyprava sedmi mladikd, ktefi se roku 1934 vypravili se ¢tyfmi Populary do Indie.
V roce 1936 se vydal Zd. Pohl na Rallye Monte Carlo, téhoZ roku ujeli manZzelé Elstnerovi na cesté do
Mexika 25 tisic kilometrd. B. J. Prochazka s J. Kubiasem objeli s Rapidem zemékouli za 98 dnu, kdyz
urazil 28 tisic kilometrd. V roce 1938 se po dvou letech a 52 tisicich km vratili z Afriky manzelé Skulinovi.

Slibnou budoucnost prferusila okupace z bfezna 1939 a postupné zavadéni valecné vyroby. Z
ASAPu se stala soucast strojirenského komplexu Hermann - Géring Werke A. G. Vyrabély se zde
komponenty pro vojenska letadla Arado a Messerschmitt, podvozky pro déla, napravy podvalnikl a
stopadesatimilimetrové nabojnice. Ve spolupraci s konstrukéni kancelafi Porsche vznikl projekt RSO -
tézky vojensky tahac pro vychodni frontu, ktery se Mladé Boleslavi i vyrabél.

Dalo by se Fici, ze valka skoncila v automobilce. Dne 9. kvétna se nad Mladou Boleslavi objevila
letadla bez oznaceni, a zasypala tovarnu a ¢aste¢né mésto bombami. Podle nékterych indicii se jednalo
o posledni némecky nalet, ackoli se pozdéji mezi lidmi fikalo, Ze letadla byla ruska.



