Historie do roku 1918

Prvnim ukolem bylo uzplsobit motocyklettu pro praktickou jizdu. Tady se uplatnil Laurin, ktery
usporadal vdechny ovladaci prvky stroje na fiditka. Pak umistil motor do stfedu rdmu, a nakonec v
tovarné vyresili i vlastni elektrické zapalovani, kdyZ jim Robert Bosch nebyl ochoten slevit ze svych
elektrickych aparatl. Na slavné cyklistické draze v Praze-Bubnech byl v nedéli 8. listopadu 1898
predstaven novinaflim jednak model A o vykonu 1,25 k za 460 zlatych, jednak_model B o vykonu 1,75 k
za 500 zlatych. Tak zacala kratka, ale slavna éra motocykl Laurin & Klement, které v prvnich letech
nového stoleti patfily k nejlepSim na svété. Jejich kvalitu, dobré jizdni vlastnosti a spolehlivost méli
moznost vyzkousSet nejprve v Anglii. Sem totiz v poloviné roku 1900 sméfovala dodavka 150 stroju. Nebyt
toho, mozna by mladoboleslavska tovarna jen stézi prezila své prvni motorové kricky.

Od samého zacatku vyroby motocykll vsadil Klement na reklamu a pfedev$im na ucast ve
sportovnich podnicich. Dokud v Boleslavi vyrabéli jen velocipédy, brojili oba spolumaijitelé proti jakémukoli
angazovani se ve sportu. Ted pochopili, Ze lepSi reklamu si nemohou pfat. Brzy se ukazalo, Ze nejen v
Cechéch, ale ani v Rakousko-Uhersku nema znacka vaznéjsiho konkurenta. Dokonce i véhlasna
némecka firma Seidel & Naumann s desetinasobnym po¢tem zaméstnancd, ta firma, ktera pred deseti
lety ze své pobocky odbyla Klementovu opravu kola, se roku 1904 pfihlasila se Zadosti o licenci. Nebylo
divu, nebot znacka L&K dobyvala svét. NejvétSiho uspéchu dosahl roku 1905 Vaclav Vondfich, kdyz na
francouzském okruhu u Dourdanu vyhral Gordon Bennetlv pohar, tedy neoficialni mistrovstvi svéta.
Porazil Francouze, Anglicany i Némce a dokazal, Ze mladoboleslavské motocykly pfedstavuji to nejlepsi.

To uz v Mladé Boleslavi napreli sily jesté jinym smérem. Znovu podali dukaz rozhledu a
predvidavosti, kdyz se Laurin a Klement ve chvili nejvétSich uspéchl s motocykly rozhodli pro u nas
novou vyrobu automobild. Prvni pokusna vozitka, vybavena motocyklovym motorem, vznikla uz v roce
1901. Na sklonku roku 1905 pfedstavila L&K skuteény automobil - voiturettu typ A. A€ maly, mél vdechny
atributy automobilové konstrukce -totiz Ctyfdoby, kapalinou chlazeny vidlicovy dvouvalec o objemu 1005
cm3, umistény podél za pfedni napravou. Mél vykon 5,2 kW (7 k), a pfes kuzelovou spojku a tfistupriovou
prevodovku se zpate¢kou a spojovaci hfidel pohanél kola zadni napravy. Zebfinovy nytovany ram z U
profill nesl otevienou dvousedadlovou karoserii se stahovaci stfechou. Vozik (podle typu karoserie) o
hmotnosti az 600 kg dosahoval rychlosti az 40 km/h. Byl to uspésny typ, ktery s ohledem na svoji cenu (3
600 korun, tedy byvalych 1 800 zlatych) Sel dobfe na odbyt a pfedznamenal jen o néco vylepSeny model
B. Toho uz se prodalo na 250 voiturett, coZ byla série na svoji dobu nevidana.

S predstavenim nového vozu oficialné ukondcili v Boleslavi vyrobu jizdnich kol. Montaz motocykld
sice dal pokraCovala, ale uz se neobjevily zadné nové typy a poCet expedovanych jednostopych vozidel
pomalu klesal, az jejich produkce v roce 1911 zcela ustala.

Automobilka mifila vysoko. Aby oba spole¢nici mohli své zameéry uskutec€nit a obstat v konkurenci,

tovarnu. Nejrychlejsi cesta vedla pfes akcionovani firmy, k némuz do$lo v roce 1907. Nové typy
automobill se objevovaly s Zeleznou pravidelnosti. Nejrizné;j$i karoserie - od osobnich, luxusnich,
rozvazkovych, omnibusovych az po nakladni - mohly spinit poZadavky kazdého zakaznika. Vyznamny byl
typ F, jehoz se v letech 1907-1909 vyrobilo 371 kusu.

S automobily se tovarna také pravidelné zucastfiovala nejriiznéjSich sportovnich podnikd, na nichz si
vedla podobné jako v dobach motocyklovych zavodu. Vitézstvi v desitkach podnikd méla podil na tom, ze
se automobily L&K prodavaly nejen v Cechach a Rakousko-Uhersku, ale také v Rusku, Japonsku, Anglii,
ba dokonce i na Novém Zélandu. Export pfedstavoval dvé tretiny celkové produkce.

V tovarné vznikla cela fada zavodnich vozl FC s riznymi motory, a také_jedinecny special FCR,
vyrobeny ve dvou exemplarich. Stokonovy Ctyfvalec se zdvihem ohromujicich 250 mm patfil k nejvétSim
magnetim zavodu do vrchu, mozna i proto, jak téZce se ovladal. Ne nadarmo mu v tovarné fikali rakev.
Ing. Otto Hieronimus na ném poprvé vyhral v roce 1909 na Semmeringu. Tento Némec patfil ve své dobé
k pfednim evropskym konstruktérdm i zavodnikim. Jeho angazma v Mladé Boleslavi signalizovalo, kam
znacka L&K mifi. Byl to také Hiero, jak se mu familiarné fikalo, kdo roku 1910 zkonstruoval v Mladé
Boleslavi prvni letecky motor v monarchii. Typ EL o vykonu 50 k byl fadovy kapalinou chlazeny ¢&tyfvalec,
ktery Hieronimus nechal zamontovat do letadla, s nimz vzlétl na jafe 1910 nad Mladou Boleslav, doletél
nad Kosmonosy a opét pfistal v Boleslavi.

Kromé automobild se firma L&K pustila i do vyroby stacionarnich vznétovych motord podle
holandské licence Brons. Spolu s prazskou strojirnou Ruston postavila nékolik silni¢nich valct, pro
Cernou Horu zkonstruovali specialni po$tovni vozy a omnibusy, jez mély zkraceny podvozek s kabinou




nad motorem. Vynikajicim artiklem se staly samojizdné motorové pluhy, vyrabéné zprvu ve spolupraci s
roudnickou tovarnou na hospodafské stroje Bacher. Motorové pluhy vytlaCovaly z poli dosud &asté parni
oracky.

V roce 1912 koupila automobilka L&K libereckou RAF i s jeji vyrobou Soupatkovych motort. Tak se
L&K stala jednou z mala tovaren v Evropé, jiz autor bezventilového rozvodu Knight dal souhlas k této - na
pfesnost velmi naroéné - vyrob&. Kromé mladoboleslavské tovarny to byl je5té Panhard ve Francii,
Minerva v Belgii a Mercedes v Némecku.

Opravdu vyznamny se stal typ S, pfedstaveny v dubnu 1911. Znamenal totiz vyznamny krok k
jednoduchému a spolehlivému automobilu, ktery by dokazal pfilakat $ir§i okruh zakaznik(. Pravda, Cechy
nebyly Amerika, a o velkosériové vyrobé nemohlo byt feci, ale pfesto se téchto automobilli do zacatku
prvni svétové valky vyrobilo na 600 kusU. V nejriznéjSich modifikacich a Upravach jako typ S, Sa az Sp, a
typovou Ffadou automobilky L&K.

Jedineény rozvoj automobilky zastavila prvni svétova valka. Nejprve ochromily chod tovarny masivni
odvody. KdyZ se podafilo vyreklamovat vétSinu uz odvedenych, pfisla z rozkazu zména vyrobniho
programu. Z automobilky se stala zbrojovka, v niZ se za€alo vyrabét pfedevsim stfelivo. Byla to oviem
zbrojovka nespolehliva, jiz ministerstvo valky i tajna policie vénovaly vétsi pozornost, neZ bylo Klementovi
milé. Jenze jaky div, kdyz vétSina z obchodnich zastupclt L&K na Rusi se cele vrhla do odboje. V
geskoslovenskych legiich zaujali stafi laurifiaci pfedni mista. Tugek se stal politickym viidcem, Ceéek a
Klecanda to nakonec dotahli az na mista generall. Proto nemohly nahlé kontroly v tovarné nikoho
prekvapit. Navic se Klement snazil, aby jeho délnici nestradali. Bylo-li nékde stale relativné dost masa,
mouky i mléka, pak v tovarné L&K. Mimo jiné se automobilka také cilené pfipravovala na mirovou vyrobu.
Rozsifovala se, modernizovala, v dobé prvni svétové valky se za¢aly budovat hydrocentraly na Jizefe, jez
mé&ly nahradit parni kotle a vé&ny valeény nedostatek uhli. Zdalo se, Zze L&K je na konec valky dobie
pfipravena.



