Vznik automobilky

Na sklonku 19. stoleti pfedstavovala ¢eska primyslova vyroba v Rakousko-Uhersku velky potencial.
Praha, Brno, Plzen, Liberec a fada dal8ich mést byla zasluhou domacich firem znama nejen v celé
monarchii, ale i za jejimi hranicemi. Mlada Boleslav k nim ovSem rozhodné nepatfila. Sice krajské, avsak
charakterem provin€ni mésto s deseti tisici obyvateli, mélo v té dobé dva strojni mlyny, tovarnu na vinéné
latky, lihovar, dva pivovary, dvé mydlarny a Skrobarnu - tedy nic, co by stalo za pozornost. Do tohoto
ospalého prostredi se v druhé poloviné 80. let pfistéhoval Vaclav Klement. Pribojny a vnimavy mlady
muz postupné prevzal zivnost knihkupce Jana Novotného, k niz si z osobniho zajmu pfibral prode;j
jizdnich kol. VétSinu klientd ziskal mezi zakazniky svého knihkupectvi a mezi ¢leny mistniho cyklistického
klubu Pojizefan, kde aktivné plsobil. Klement brzy pochopil, Ze se pro kola vytvofi velky trh. Pustit se do
jejich vyroby byl zprvu jeho tajny sen. K jeho uskutecnéni nemél ani prostfedky, ani technické znalosti.
Presto se rozhodl. Pfispéla k tomu i arogantni odpovéd z usteckeé filialky drazdanskeé firmy Seidel &
Naumann, na niz se Klement obratil Cesky psanym dopisem se Zadosti o opravu svého velocipédu.
Némecky mu odpovédéli, Ze jim musi napsat ve srozumitelném jazyce.

Roku 1895 se Klement setkal s mechanikem Vaclavem Laurinem, ktery se pravé rozesel se
spoleénikem Krausem, s nimZ v nedalekém Turnové spoleéné vyrabéli jizdni kola. Laurin tedy zamifil do
Mladé Boleslavi, kde doufal najit nové uplatnéni. Je jasné, ze se dva nadSeni cyklisté v malém mésté
musi brzy setkat. Klement s Laurinem se dali dohromady a na sklonku roku zahaijili provoz v dilné na
okraji Mladé Boleslavi, v mistech, kde se Fikalo U sedmi zlodéji. Dva tovarysi, u¢ednik a oba pani
tovarnici zacali nejprve s opravami, brzy pak i s montazi. Zpoc¢atku kola vznikala z vyhradné dovazenych
souprav trubek a vSech dill, povétSinou anglickych. Az postupem let dovazenych Casti ubyvalo. ZaCatky
byly krusné. Aby Klement - dozajista spiritus agens celého podniku - mél na vyplaty, odvazel kola rovnou
do zastavarny. Zakaznik tedy zaplatil nejprve zalohu v tovarné, aniz by své kolo viibec spatfil. Doplatek
slozil v zastavarnég, a teprve pak mohl na Slavii, jak se velocipéd hrdé nazyval, opravdu nasednout.

Na sklonku roku 1896 zaved| Klement jinou praktiku, totiz ndkup na splatky pfedem. To byl chytry
tah. Zakaznici uvérovali firmu od fijna splatkami a v bfeznu nasledujiciho roku si odvezli kolo nyni uz z
bran firmy.

V unoru 1898 se spolec¢nici rozhodli vybudovat novou tovarnu o plose 1 100 ¢tvere€nich metrd, a to
u silnice spojujici Mladou Boleslav a Kosmonosy, tedy tam, kde se dnes nachazi areal tovarniho muzea.
Jen co v srpnu staly haly, rozjel se Klement do Pafize zjistit nové sméry v oboru. Svédéi o jeho rozhledu a
proziravosti, Ze se do Mladé Boleslavi vratil nejen s novymi napady, ale i s motocyklettou Werner. Byl to v
podstaté velocipéd s pomocnym spalovacim motorkem, upevnénym na fiditkach a pohanéjicim
feminkem predni kolo. Klement tedy nepodlehl ani motorové tfikolce De Dion, ani automobillim, které se
tehdy po Pafizi uz prohanély, ale spravné odhadl mentalitu i finanéni moznosti svych potencialnich
zakaznikd. Kdyz se v Mladé Boleslavi objevil na sklonku roku 1898 vrtoSivy a velmi nedokonaly prskajici
stroj, nikdo nemohl tusit, Ze je tim rozhodnuto o dalSi orientaci firmy na pfisti stoleti a jesté dal.



