Historie do roku 1970

V roce 1943 pievzal Rolls-Royce vyvoj leteckého proudového motoru Whittle od firmy Rover a ta
naopak pfevzala vyrobu agregatu Meteor, ktery mimo jiné pohanél znadmé tanky Cromwell. S bliZicim se
koncem valky vznikla fada prototypl - napf. maly Myth, nebo vétsi Big Bertha s fadovym osmivalcem.
Vznikly také prototypy stavebnicového motoru fady B. Prototyp Rippoletto, jako nahrada za 25/30hp, mél
motor B40, nepodafilo se v3ak odstranit problémy s jeho uloZzenim, takZze se od sériové vyroby upustilo.
Prvnim povaleénym automobilem Rolls-Royce byl v roce 1947 model Silver Wraith, vychazel z
predvale¢ného modelu Wraith. Cela konstrukce vSak byla dikladné upravena a modernizovana, fadovy
Sestivalec o objemu 4257 cm3 (v roce 1951 byl motor pfevrtan na objem 4566 cm3 a v roce 1955 na
kone¢nych 4887 cm3) mél hlavu typu F z lehkych slitin.

V roce 1949 byl pfedstaven model Silver Dawn s lisovanou ocelovou karosérii vlastni vyroby.
Jednalo se vlastné o automobil Bentley Mk VI s motorem ze starSiho modelu Silver Wraith. Nové feSena
maska chladi¢e méla 22 pevnych svislych lamel (dfive jich bylo 14 nastavitelnych). Automobily se
nejdfive dodavaly pouze do USA a od roku 1953 byly nabizeny i ostatnim zakaznik(m.

Novy model Silver Cloud z roku 1955 mél v novém podvozku vyrazné modernizovany motor Twenty
se zvySenym zdvihovym objemem 4887 cm3. Rolls-Royce Silver Cloud jezdil klidné, tiSe a bez namahy
rychlosti az 161 km/h. Licenéni samocinna Ctyfstupriova pfevodovka GM Hydramatic byla standardem,
zatimco ru€ni pfimé fazeni se prestalo dodavat. Nezavislé zavéseni prfednich kol se podafilo vyrazné
zjednodusit, pfidany stabilizator eliminoval jinak az nepfijemné mékké pérovani. Komfortni zaméreni
automobilll RR podporovala klimatizace a posilovac Fizeni, které se dodavaly za pfiplatek. Dikladna a
pFispéla k uspéchu modeld Silver Cloud, kterych se vyrobilo a prodalo 2359 kus.

V za&fi 1959 debutoval Silver Cloud Il s novym vykonné&jSim motorem a ucinné&;jsi klimatizaci.
Dosahoval rychlosti pfes 180 km/h a z klidu na 100 km/h zrychloval pod 11 s. Hlinikovy vidlicovy
osmivalec s objemem 6230 cm3 a vykonem 136 kW (185 k) byl v porovnani s plvodnim Sestivalcem 4,9 |
kultivovanéjsi, ti3si a mél o 30% vys&i vykon. Automobil dostal bohatSi vybavu, ve které nechybélo
elektrické ovladani oken, posilovac fizeni, klimatizace nebo elektricky ovladana klapka syti¢e. Vzniklo
priblizné 2700 vozu, a zhruba 1300 kusl dvojnika Bentley S2.

V poradi tfeti generace modelu Silver Cloud Il byla pfedstavena (zaroven s vozem Bentley S3) roku
1962 na londynském autosalénu v Earls Court. Rozsahla standardni vybava se dale rozrostla o
elektrickou anténu a ténovana skla. Nova konstrukce zadni ¢asti zvétSila prostor na zadnich sedadlech,
které dostaly pohodInéjsi tvarovani.
vznikl na pfimy popud tehdejsi princezny Alzbéty, nyni kralovny Alzbéty Il. Phantom IV mél 0 46 cm
prodlouzeny podvozek modelu Silver Wraith a pod kapotu se mu nastéhoval experimentalni fadovy
osmivalec s objemem 5,7 |. Prvni Phantom IV obdrzela kralovska rodina 6. 7.1950, posledni, osmnacty v
poradi persky $ah v roce 1956. Vzhledem k charakteru automobil(i jisté nepfrekvapi, Ze mnohé automobily
této fady byly silné pancéfovany. Vyroba obrovitych model(l Phantom IV skon¢ila bez naslednika, nebot o
néco mensi Phantom V vznikl v roce 1959 na prodlouZzeném podvozku modelu Silver Cloud z hlinikovym
motorem o objemu 6230 cm3, ktery si s dvouapltunovym eleganem tiSe a lehce poradil az do rychlosti
160 km/h. Karosarské zmény modelu Silver Cloud Il z roku 1962 se promitly také do vétsSiho a luxusnéiji
vybaveného bratra. V Fijnu 1968 mél premiéru lehce modernizovany dalsi chram na kolech Phantom VI,
ktery se od verze Phantom V pravdépodobné nejvice odliSoval systémem klimatizace. V roce 1979 byl na
objednavku Jeji Vysosti britské kralovny zhotoven vylepseny Phantom VI s vét§im motorem, tfistuprfiovou
samocinnou prevodovkou, vysokotlakou hydraulikou podvozku a modernizovanymi brzdami. S cenou 100
000 Liber byl opét nejdrazsim automobilem na svété. Vyroba nejluxusnéjSich automobild Phantom VI byla
ukonéena v roce 1991, kdy vznikl posledni z 366 voz(.

Na podzim roku 1965 byl na autosalénech v PafiZi a Londyné vystaven naslednik fady Silver Cloud -
revolucni Silver Shadow. Jeho vyvoj pod vedenim hlavniho konstruktéra Harryho Gryllese trval 10 let.
Pfedem musime fici, Ze Silver Shadow se stal od modelu Silver Ghost prvnim automobilem, ktery firmé
vydélal skuteéné penize. Nebyt trvalych dotaci z letecké divize, vyroba automobill RR by jiz davno
zbankrotovala. Motor mél plvod v modelu Silver Cloud lll, dostal pfepracované spalovaci prostory a
novou hlavu valcu. Vidlicovy osmivalec mél zpocatku objem 6230 cm3, od roku 1968 pak 6750 cm3.
Vykon jiz tradi¢né nebyl udavan, bylo vS§ak zméfeno, zZe u verze 6,7 | dosahoval hodnoty 161 kW (220 k)
pfi 4500 1/min. Samocinna Ctyfstupnova prevodovka byla ovladana pétipolohovym tlacitkovym voli¢em.



napojenym na vysokotlaky hydraulicky systém pérovani, ktery zajiStoval samocinnou regulaci svétlé
vys8ky. Silver Shadow byl prvnim automobilem Rolls-Royce s ocelovou samonosnou karosérii, navrzenou
vlastnimi stylisty. B&Z2né byly dvou- a &tyfdvefové sedany, drophead coupé nebo limuziny s prodlouZenym
rozvorem. Pfestoze karosérie byla tuzsi a leh¢i, vazil Silver Shadow diky technickym novinkam o cca 50
kg vice nez starsi Silver Cloud lll. Vybava byla obohacena o elektricky nastavitelna sedadla a oddélené
okruhy vytapéni.



