Historie do roku 1945

Model Silver Ghost 40/50hp (v Angliii bylo vyrobeno celkem 6 173 voz() byl nahrazen v roce 1925
tvarové podobnym typem New Phantom, dodateéné& oznaCovanym Phantom |. Vyrobce vybavil automobil
novym fadovym Sestivalcem s rozvodem OHV, ktery byl opét ze dvou blokl po tfech valcich, ale se
snimatelnou hlavou z jednoho kusu. Motor mél objem 7668 cm3, nejvyssi vykon 79 kW. Model Phantom
mél ruéni nastavovani zaluzii lamel krytu chladice, chybél totiz termostat dodavany do modelu Silver
Ghost.

V listopadu 1919 byla zformovana spole¢nost Rolls-Royce of America Inc, kterou financovali
Ameri¢ané, ale otazky konstrukce a vyroby byly pIiné pod kontrolou tovarny v Derby. Firma se usidlila ve
Springfieldu, ve staté Massachusetts v byvalém modernim vyrobnim arealu americké armady, kde chtéla
vyrabét 300 podvozku ro¢né. ProtoZe v§ak bylo vedenim shledano, Ze americti délnici odvadéji prvotfidni
praci, bylo postupné upousténo od absolutni identity. Automobily karosovaly rizné firmy, které se pozdéiji
spojily pod znacku Rolls-Royce Custom Coach Works. Pozdéji RR ziskal tovarnu po zbankrotované
automobilce Knox a karosarné Smith Springfield Coachworks. Z popele byla vybudovana také vlastni
Rolls-Royce Coachworks Organization, ktera pracovala v obdobi 1923 - 1926. Po roce 1926 se v USA
rapidné zhorsila ekonomicka situace, coz vyvrcholilo krachem na burze roku 1929. Klesajici vyroba témér
ustala a 29. srpna 1934 filialka zménila jméno na Springfield Manufacturing Corporation. Pozdnéjsi
americké modely Silver Ghost (celkem vyrobeno 1703 kusu v obdobi 1921-26) a Phantom | (1241 kusu v
obdobi 1926-31), ¢astecné se liSici od anglickych ekvivalentu, patfi mezi vibec nejkvalitnéjsi a nejhez¢i
vozy Rolls-Royce vyrobené do zacatku druhé svétové valky.

Prvni svétovou valku prezila tovarna diky vyrobé leteckych motorti pomérné dobfe. Pak ale stouply
ceny a lidé chtéli mensi kvalitni a vykonné automobily. PoCatkem dvacatych let tedy vznikly prototypy
Goshawk | s vackovymi hfideli v hlavé valcl a Goshawk Il s motorem s rozvodovymi ty¢kami. Krize roku
1921 pfinutila spole€nost pfijmout projekt Kite, jehoz zadani znélo sestrojit automobil kvalitni jako
40/50hp, ale za cenu 1.500 liber. Vysledkem projektu z roku 1922 byl model 20hp, pro ktery se vZzilo
oznaleni Twenty. Vznikla tak dal$i modelova fada v nabidce automobilky Rolls-Royce, ktera se pySnila
fadovym 3estivalcem s rozvodem OHV, objemem 3127 cm3 a vykonem 39 kW.

V roce 1930 zkrachovala automobilka Bentley a Rolls-Royce firmu koupil. V zafi 1929 na autosalonu
v Olympii mél premiéru model 20/25hp, ktery nahradil 20hp a zaroven se stal zakladem budoucich
automobill Bentley. Vz 20/25hp s motorem objemu 3675 cm3 byl obliben pro komfort cestovani,
minimalni hluénost a snadné Fizeni. V roce 1936 bylo opét zvétSen objem motoru na 4257 cm3 a
automobil dostal oznaceni 25/30hp.

Model Wraith, jehoz premiéra se odehrala v roce 1938, byl pfedvalenym vrcholem fady Twenty.
Diky nezavislému zavéseni pfednich kol z modelu Phantom Il (s vinutymi pruzinami a kapalinovymi
tlumici) mél Wraith velmi dobré jizdni vlastnosti.

Soubé&zZné s Twenty mél v zaii 1929 v Olympii premiéru také model Phantom Il s motorem z
pfedchozi generace, ktery vSak po Upravé daval navic 15 kW. V(z byl dodavan s hydraulicky oviadanym
zarizenim, které mélo funkci dneSniho tempomatu.

Tovarna dodavala kompletni podvozky, které karosovali specializovani karosafi. Od roku 1905 byl
"dvornim krej¢éim" Barker, ale jeho karosérie byly ve tficatych letech dosti téZkopadné. Tehdy Royce
objevil karosarnu Park Ward, ktera pfijala nabizenou spolupraci a stala se pozdé&ji sou¢asti automobilky.

Modely Rolls-Royce Phantom Il z roku 1935 byly jedny z nejpozoruhodnéjSich a
nejkomplikovanéjSich, které kdy byly vyrobeny. Automobily pohanél vidlicovy dvanactivalec 7341 cm3 s
rozvodem OHV. Phantom Il byl prvnim britskym vozem se samocinnym hydraulickym nastavovanim
ventilovych zdvihatek. Stejné tak jako jeho pfedchidci byl vybaven dvojitym zapalovanim, dvéma sadami
svicek na valec a jako vrchol jistoty i dvéma palivovymi Cerpadly. Pfedni délena naprava byla
lichobéznikova, zadni byla tuha s puleliptickymi pery a pfiénym stabilizatorem. Tuhost hydraulickych
tlumi€u byla ovladana z mista fidi¢e a pozdéji i samocinné v zavislosti na rychlosti jizdy. Automobil, ktery
dosahoval rychlosti az 150 km/h, byl postupn& modernizovan a zdokonalovan. Z finanéniho hlediska se
jednalo o nedtastny automobil, existuje dokonce podezfeni, Ze po ukon&eni vyroby byla fada
neprodanych podvozku seSrotovana. Phantom Il ukong€il éru, béhem niz firma vyvijela a vyrabéla témér
vS§e kromé pneumatik, akumulatorud, zapalovacich sviek a kabell. Tovarna za¢ala nyni kupovat vice
komponentt od subdodavatelu.




