Historie do roku 1970

Vyroba osobnich vozi Renault byla obnovena v lednu 1946. Na vyrobni lince se znovu objevil typ
Juvaquatre, &tyfmetrovy automobil klasické koncepce s litrovym motorem a &tyfdvefovou karoserii az
napadné pfipominajici némecky Opel Kadett. Povaleény Renault Juvaquatre se od pfedvaleéného
modelu pfedstaveného na podzim 1937 liSil pfedev8im brzdami Lockheed s kapalinovym ovladanim.
Vedle Ctyfdvefového sedanu Juvaquatre se po valce objevila i dodavka o nosnosti 300 kg. Vyroba sedanu
Juvaquatre skondcila v |été roku 1948, dodavka se vSak vyrabéla dal a na podzim 1950 pfibylo i prosklené
tfidvefové kombi Juvaquatre se sklopnym zadnim sedadlem. Od roku 1954 se do kombi Juvaquatre
montoval mensi ¢tyfvalec 747 cm3 z Renaultu 4 CV (tam byl ovSem ulozen za zadni napravou), v sezoné
1956 kombi pfevzalo motor 845 cm3 z typu Dauphine a dostalo nové jméno - Dauphinoise. Kombi
klasické pfedvalecné koncepce se vyrabélo az do roku 1960 a ziskalo si zna¢nou oblibu pfedevsim na
francouzském venkové.

Prvnim novym typem pfedstavenym po valce byl Renault 4 CV, kompaktni 3,6 m dlouhy automobil s
kapalinou chlazenym &tyfvalcem 760 cm3 uloZzenym podélné za zadni napravou a étyfdvefovou karoserii
zaoblenych tvartl. Renault 4 CV se vefejnosti pfedstavil po¢atkem Fijna 1946 na prvnim povalec¢ném
pafizském autosalonu, jeho sériova vyroba vSak zacala az v srpnu 1947. Na podzim 1950 dostal motor s
objemem lehce sniZzenym na 747 cm3, takZe se pfi sportovnim nasazeni veSel do objemové tfidy 750
cm3. Renault 4 CV se vyrabél az do léta 1961 a stal se prvnim vozem své znacky, jehoz produkce
prekrodila hranici jednoho milionu kustl. Podvozek Renaultu 4 CV se stal mimo jiné i zakladem prvniho
malosériového sportovniho kupé Alpine A 106, které jeho tvlirce Jean Rédélé predstavil v roce 1955.
Sympaticky Renault 4 CV se v mensich poétech (celkem asi pét tisic vozil) dovazel i do Ceskoslovenska.
Zajimavosti je i to, Zze v letech 1953 az 1963 jen lehce upraveny Renault 4 CV vyrabéla i japonska
automobilka Hino.

V kvétnu 1950 Renault pfedstavil fadu robustnich vozu Colorale. Toto oznaceni vzniklo spojenim
slov Coloniale a Rurale a prozrazovalo, Ze nové automobily jsou pfedevsim uréeny do kolonialniho a
venkovského prostiedi. Tomu odpovidala solidni konstrukce podvozku, klasicka koncepce s pohonem
tuhé zadni napravy a osvédceny motor pfedvaleéné konstrukce o objemu 2383 cm3 a vykonu 35 kW.
Zaklad nabidky tvofilo Sestimistné kombi Prairie s prostornou 4,3 m dlouhou &tyfdvefovou karoserii a
vodorovné délenymi dvefmi v zadi, z néhoz byla odvozena i sedmimistna verze taxi s oddélenym
prostorem pro fidi¢e. Pod oznacenim Savane se skryval dvoudverovy vz uréeny do horkych kolonialnich
zemi: mél dvé fady sedadel, vyklopna €elni okna a misto zadnich bo¢nich oken jen otvory kryté platénymi
roletami, jez se daly bud’ stoc€it, nebo odepnout. Vozy fady Colorale existovaly od podzimu 1951 iv
provedeni 4 x 4 se dvéma tuhymi pohanénymi napravami a vyrazné zvétsenou svétlou vyskou. Od jara
1953 se misto puvodniho motoru montoval novy dvoulitrovy étyfvalec prevzaty ze sedanu Frégate.
Vyroba fady Colorale byla ukon&ena pocatkem roku 1957, celkem jich vzniklo asi 43 tisic, z toho jen
desetina s pohonem ¢&tyf kol.

Koncem listopadu 1950 mél v PafizZi slavnostni premiéru 4,7 m dlouhy sedan Renault Frégate,
prostorny vz klasické koncepce s dvoulitrovym &tyfvalcovym motorem v pfidi a pohonem nezavisle
zavédenych zadnich kol. Byl to v8ak jen prototyp, vyroba se za€ala rozbihat aZz na podzim 1951 a prvni
zakaznici se svych voz(l dockali pocatkem nasledujiciho roku. Stfidmé elegantni sedan Frégate
dosahoval nejvétsi rychlosti 130 km/h a ziskal si oblibu diky prostoru a pohodli, které poskytoval péti az
Sesti cestujicim. Od podzimu se Renault Frégate vyznacoval novou ovalnou maskou, o rok pozdéji se do
drazSich verzi sedanu Amiral a do nového pétidvefového kombi Domaine za¢al montovat vétsi ¢tyivalec
2141 cm3 o vykonu 57 kW. Novinkou sezény 1958 byla tfistupfiova samocinna prevodovka Transfluide s
kapalinovym ménic¢em toCivého momentu - ta byla ur€ena pro sedany v provedenich Amiral a Grand
Pavois, ale také pro luxusné vybavené kombi jménem Manoir. Do ukon&eni vyroby v dubnu 1960 spatfilo
svétlo svéta pres 178 tisic sedanl a kombi fady Frégate.

Sedan Frégate se do historie zapsal i tim, Ze za jeho volantem 11. inora 1955 u Saint-Dizier (asi
200 km vychodné od Pafize) zahynul prvni povale¢ny $éf automobilky Renault, Pierre Lefaucheux.
Cestou do Strasburku dostal jeho viz na naledi smyk, udé&lal pfemet ptes stfechu a skongil vcelku
neposkozen na poli vedle silnice. Lefaucheux byl na misté mrtev, vaz mu zlomil jeho vlastni kufr, ktery si
polozil na zadni sedadlo. Novym $éfem automobilky byl jmenovan Pierre Dreyfus, ktery Renault ved|
rekordnich dvacet let - az do konce roku 1975.

Koncem roku 1955 byl zahajen provoz v nové postavené tovarné Renault ve Flinsu (asi 40 km
zapadné od Pafrize) a z jeji vyrobni linky zacal sjizdét novy typ automobilu se étyfdvefovou pontonovou




karoserii ¢tyfmetrové délky a motorem 845 cm3 za zadni napravou. Oficialni premiéru mél novy viz
pocatkem bfezna 1956 a dostal jméno Dauphine. Konstrukéné navazoval na kompaktni Renault 4 CV, byl
v8ak prostorné&jsi, pohodIné&jsi a rychlejsi. UZ v roce 1957 pfipadaly na Dauphine dvé tietiny veskeré
produkce osobnich voz( Renault, pfi€emz k popularité nového typu pfispélo mimo jiné vitézstvi v Rallye
Monte Carlo 1958, které s Dauphine vybojovali Guy Monraisse a Jacques Féret. Neni divu, ze hned v
sezoné 1958 nabidku obohatil vykonnéjSi model Dauphine Gordini, jehoz motor a podvozek upravil
Amédée Gordini. V letech 1957 az 1961 si Renault Dauphine udrzoval postaveni nejprodavanéjsiho
automobilu na francouzském trhu, objevil se i luxusnéjSim provedeni Ondine a v roce 1961 také ve
sportovni verzi Dauphine 1093, jejiz ¢tyfvalec 845 cm3 byl naladén na 37 kW. Sportovni model 1093
uhanél az 150 km/h a jako prvni vz své znacky dostal kotou€ové brzdy na vSechna Ctyfi kola, zatimco
ostatni modely Dauphine si na né musely pockat az do podzimu 1963. Ve Francii se Renault Dauphine
vyrabél az do konce roku 1967 a spolu s vozy smontovanymi v zahraniéi (napf. ve Spanélsku, Argentiné
a Brazilii) se jeho produkce pfehoupla pfes dvoumilionovou hranici.

Uz v €ervnu 1962 v8ak Renault Dauphine dostal vazného konkurenta vlastni znacky. Stal se jim
Renault 8, ¢tyfmetrovy sedan s moderné;jsSi karoserii ponékud hranatych, ale libivych tvart. "Osmicka"
méla stejné jako Dauphine ¢tyfvalcovy motor v zadi, tentokrat v8ak konstruktéfi umistili chladi¢ az za
motor a vitanou novinkou byla i montaz kotou€ovych brzd na vSechna &tyfi kola. S novym ¢étyfvalcem 956
cm3 o vykonu 30 kW, ktery se uz mohl pochlubit pétkrat uloZzenym klikovym hfidelem, dosahoval Renault
8 rychlosti 130 km/h.

Od unora 1964 se vyrabél i vykonnéjsi Renault 8 Major s motorem 1108 cm3, na podzim téhoz roku
mél premiéru sportovni sedan Renault 8 Gordini , jemuz Ctyfvalec 1108 cm3 naladény na 57 kW
umoznoval jezdit az 170 km/h. O dva roky pozdéji dostal inovovany Renault 8 Gordini Ctyfi kruhové
svétlomety a hlavné - motor pfevrtany na 1255 cm3 a naladény na vykon 65 kW, takze s pétistupriovou
pfevodovkou uhanél dobrych 175 km/h.

Od podzimu 1967 se standardni Renault 8 prodaval uz jen s motorem 1108 cm3, o rok pozdéji
nabidku ozivil Renault 8 S navenek pfipominajici sportovni "gordinku", ale vybaveny motorem 1108 cm3
o vykonu 37 kW. Vozy Renault 8 se ve Francii vyrabély do roku 1973, aZz do konce sedmdesatych let viak
vyroba postupné upravované "osmicky" pokragovala ve Spanélsku a celkova produkce se pfibliZila 1,5
milionu kusl. Renault 8 jsme dobfe znali i z nasich silnic - celkem bylo do Ceskoslovenska dovezeno
témér devét tisic vozl tohoto typu. Méné znamym sourozencem "osmicky" byl Renault 10, ktery vznikl v
roce 1965 prodlouzenim pfedni a zadni ¢asti karoserie (celkové povyrostl na délku 4,2 m). Od pocatku jej
pohanél motor 1108 cm3, na podzim 1967 dostal misto kruhovych obdélnikové svétlomety a nové
tvarovanou zad, od roku 1969 byl k mani s vykonnéjSim ¢tyfvalcem 1289 cm3. Do léta 1971 bylo
vyrobeno 688 tisic vozi Renault 10.

V fijnu 1958 byl v PafFizi pfedstaven Renault Floride, atraktivni 4,2 m dlouhy viz sportovniho stfihu
postaveny na podvozku Dauphine s motorem 845 cm3 v zadi. Zpocatku Floride existovala ve dvou
provedenich - jako kabriolet a kupé s pevnou stfechou, na podzim 1959 pfibyl model Floride Convertible,
ktery mél kromé skladaci platéné stfechy i pevnou odnimatelnou stfechu prakticky stejného tvaru, jako
kupé. V bfeznu 1962 mély na Zenevském autosalonu premiéru inovované modely Floride S (v provedeni
Convertible) a kupé s novym jménem Caravelle. Do vinku dostaly novy motor 956 cm3 o vykonu 32 kW, s
nimz dosahovaly rychlosti 135 km/h, takze jim pfiSly vhod kotou¢ové brzdy na vSech ¢&tyfech kolech. V
fijnu 1963 jméno Floride tiSe zmizelo z katalogu, zatimco kabriolety a kupé s jednotnym oznacenim
Caravelle 1100 S pohanél motor s dvojitym karburatorem, takze vykon vzrostl na 38 kW a nejvétsi
rychlost na 145 km/h. Kariéra téchto sportovné stfizenych automobild s motorem vzadu skoncila v lété
1968, celkem bylo vyrobeno pres 80 tisic vozu Renault Floride a Caravelle.

Prvnim osobnim vozem Renault s pfednim pohonem byl kompaktni 3,7 m dlouhy Renault 4, ktery v
Iété 1961 nahradil popularni "Zelvicku" Renault 4 CV s motorem v zadi. Nova "Ctyika" s kapalinou
chlazenym &tyfvalcem 747 cm3 uloZzenym podélné za predni napravou a pohanéjicim pfedni kola se
vyznaCovala prakticky feSenou podvozkovou ploSinou s odpruzenim zkrutnymi tyéemi, pétidvefovou
karoserii ve stylu kombi s nahoru vyklapécimi dvefmi v zadi a novinkou - uzavienou chladici soustavou.
Vedle Renaultu 4 debutoval i levné&jSi model s oznadenim Renault 3 a ¢tyfvalcem 603 cm3, ten se vSak
vyrabél jen jediny rok. Renault 4 prodel postupné fadou inovaci, do¢kal se motoru 845 cm3 a v roce 1978
i Ctyfvalce 1108 cm3. Jeho uspésna kariéra trvala plnych jednatficet let, celkem spatfilo svétlo svéta pies
osm miliond téchto vozl a Renault 4 se tak stal rekordmanem své znacky.

V prosinci 1964 zacaly z vyrobni linky nové tovarny v Sandouville (nedaleko pfistavu Le Havre)



vyjizdét automobily stfedni tfidy s jedenapullitrovym &tyfvalcem ulozenym podélné za pfedni napravou a
osobité FeSenou 4,2 m dlouhou dvouprostorovou karoserii s patymi dvefmi v §ikmé z&di. Novy Renault 16
slavil premiéru v bfeznu 1965 v Zenevé a v téZe sezéné ziskal prestizni titul "Viz roku". Stal se
prikopnikem nové generace rodinnych automobilt nabizejicich nejen vysokou miru pohodli, ale i rizné
varianty usporadani vnitfniho prostoru. Na jafe 1968 se "Sestnactka" objevila ve vykonnéjsi verzi TS, o
rok pozdé&ji dostala prvni elektronicky ovladanou samocinnou pfevodovku.

Na podzim 1968 debutoval kompaktni Renault 6 postaveny na podvozku Renault 4, ale s 3,9 m
dlouhou pétidverovou karoserii ve tvaru zmensené "Sestnactky". Renault 6 zacinal s motorem 845 cm3,
od podzimu 1970 vSak byl k mani i se ¢tyfvalcem 1108 cm3. Mezitim - na podzim 1969 - nabidku rozsifil
Renault 12, osobité stfizeny 4,3 m dlouhy sedan se stupriovitou zadi a podélné pfed pfedni napravou
umisténym motorem 1289 cma3 - samoziejmé pohangjicim pfedni kola. "Dvanactka" si ziskala
mimoradnou oblibu a stala se mimo jiné zakladem licenéni vyroby v Argenting, Turecku a Rumunsku. V
sezoné 1970 pfibylo pétidvefové kombi Renault 12 Break, ale také sportovné ladéna verze Renault 12
Gordini s motorem 1565 cm3 naladénym na vykon pies 80 kW. Zminku si ovSem zaslouZi i to, Ze v roce
1970 se vyroba osobnich voz( Renault poprvé pfehoupla pfes hranici jednoho milionu.



