Historie do roku 1918

Prvni automobil, ktery Louis Renault postavil v zahradnim domku rodinné vily v Billancourtu na
jihozapadnim pfedmésti Pafize, prokazal své kvality o vano€nich svatcich roku 1898, kdy s nim jeho
tvUrce pfed zraky uzaslych pratel nékolikrat Uspésné zdolal strmé stoupani na vrchol pafizského
Montmartru. Na misté ziskal nékolik prvnich objednavek a uz pocatkem roku 1899 se spolu se Sesti
prvnimi spolupracovniky mohl pustit do vyroby vozu typu A uréenych pro zakazniky.

Lehké dvoumistné voziky s rozvorem 1,1 m, délkou 1,9 m a hmotnosti pouhych 280 kg pohanél
vzduchem chlazeny jednovalec De Dion Bouton o objemu 270 cm3 a vykonu 1,75 koné, s nimz
dosahovaly rychlosti az 50 km/h. Louis Renault i jeho bratr Marcel vyrobky nové znacky nadSené
propagovali pfi sportovnich klanich - napf. koncem srpna 1899 obsadili prvni dvé mista v zavodé Pafiz-
Trouville, v zafi a fijnu pak Louis triumfoval mezi Pafizi a belgickym Ostende a v prestiznim klani na
stokilometroveé trase Pafiz-Rambouillet a zpét.

Béhem roku 1899 vzniklo v Billancourtu sedm desitek automobilti typu A, v roce nasledujicim se
zacal soubé&zné vyrabét typ B s dvoumistnou uzavienou karoserii od firmy Labourdette a vykonné&jSim
jednovalcem 450 cm3. Jesté v roce 1900 nasledoval typ C s rozvorem prodlouzenym na 1,5 m a
zesilenym ramem umoznujicim montaz vétSich - i Ctyfmistnych - karoserii. Tento vz uz mél jednovalec
450 cm3 chlazeny vodou, motory vSak nadale dodavala firma De Dion Bouton. Koncem €ervna 1901
obsadily jednovalcové vozy Renault typu E dvé prvni mista ve tfidé lehkych automobilt v zavodé z Pafize
do Berlina a celkova produkce tovarny v Billancourtu dosahla péti set automobild. Na jafe 1902 debutoval
typ H - ten uz mél dvouvalcovy motor Renault o objemu 1,7 |, brzy po ném nasledoval vétsi
dvouapdllitrovy dvouvalec typu J.

Koncem Cervna 1902 se pfi zavodé Pafiz-Viden pfedstavil prvni Ctyfvalec znacky Renault, typ K o
objemu 3,8 | a vykonu kolem 30 koni, s nimz Marcel Renault trasu dlouhou 990 km absolvoval primérem
pfes 70 km/h a vybojoval dali cenné vitézstvi. Stejné ambice mél jednatficetilety Marcel i 24. kvétna
1903 v zavodé Pafiz-Madrid, v némz - stejné jako Louis - startoval s novym Sestilitrovym &tyfvalcem.
Zatimco Louis prvni etapu ve své kategorii vyhrél, Marcel t&Zce havaroval a o dva dny pozdé&ji svym
zranénim podlehl. Tento posledni velky zavod mezi mésty, ktery poznamenaly i dali havarie, byl
prfed&asné ukoncen v Bordeaux a Louis Renault se rozhodl zanechat zavodéni. Koncem ¢ervence 1903
prevzal Marceluv podil v automobilce a naplno se vénoval vyvoji a vyrobé, zatimco Fernand se staral o
prodej. V roce 1908 vSak téZce nemocny Fernand musel podnik opustit - zemfel jen o par mésicu pozdéiji,
v bfeznu 1909.

V prosinci 1902 byl na pafizském autosalonu pfedstaven prvni sériovy Renault pohanény
Ctyfvalcovym motorem dvouaplllitrového objemu, béhem roku 1903 se nabidka &tyfvalcl rozsifila az do
objemu 3,8 I. V prosinci 1903 debutoval typ U s tfilitrovym Ctyfvalcem, ktery se jako prvni mohl pochlubit
chladi¢em umisténym za motorem a nové tvarovanou zaoblenou kapotou. Tomuto konstrukénimu feSeni,
jez zahy prevzaly i ostatni typy znacky, zUstala automobilka Renault vérna az do konce dvacatych let a po
Ctvrt stoleti bylo soucasti jejiho image.

Koncem &ervna 1906 zvitézil Ferenc Szisz s vozem Renault AK, mohutnym &tyfvalcem
tfinactilitrového objemu, v prvnim ro¢niku Velké ceny Francie (jela se po dva dny v okoli Le Mans), kdyZ
trat’ dlouhou 1228 km absolvoval primérem pfes 101 km/h. Na podzim 1907 Renault predstavil svudj prvni
vUz se Sestivalcovym motorem 5,65 I, o dva roky pozdéji pak nasledoval mensi Sestivalec 3,6 I, zatimco
vlajkova lod znacky s oznacenim 50 CV dostala Sestivalcovy motor zvétSeny na 7,5 I.

V predvecer prvni svétové valky Renault nabizel Sirokou Skalu osmi zakladnich typu osobnich voz{ -
od kompaktniho dvouvalce 1,2 | pfes fadu Ctyfvalcu o objemu 2,1 az 4,5 | az po Sestivalce 5,1a 7,51. Od
roku 1912 automobilka Renault sama karosovala nemalou ¢ast své produkce, predevsim levnéjsi
dvouvalcové typy - napf. Model AX a &tyifvalcové modely s otevienymi karoseriemi, drazsi vozy nadale na
zakazku oblékaly specializované karosarny. V poslednim pfedvaleéném roce Renault vyrobil pét tisic
osobnich automobildl, mezi nimiz byl i luxusni faeton DP s pétilitrovym &tyfvalcovym motorem.

V letech pfed prvni svétovou valkou Renault prodal nékolik tisic automobild s litrovym dvouvalcovym
motorem typu AG a jejich nasledovnik( AG-1 s motorem 1,2 | v Gpravé pro pafizskou taxisluzbu. Slavu si
skromné a neunavné taxiky vydobyly poCatkem zafi 1914, kdy asi 1300 z nich dokazalo za noc a den
prepravit na frontu pfes Sest tisic francouzskych pésaka. Ti pomohli vyhrat bitvu na Marné a odvratili tak
akutni nebezpedi, Ze nepratelska vojska obsadi Pafiz. Zatimco fidi¢i taxik(i pry tehdy dostali zaplaceno
pfesné podle taxametrq, jejich vozy si navzdy vyslouzily hrdou pfezdivku "Taxi de la Marne".

Béhem valky se v Billancourtu vyrabély letecké motory, délostfelecka munice, tahace a lehké



obrnéné vozy, zatimco produkce osobnich automobilt vyrazné poklesla a byla v drtivé vétSiné uréena pro
armadu. V letech 1914 az 1918 vznikly necelé Ctyfi tisice osobnich vozi Renault pfevazné s otevienymi
karoseriemi - prim mezi nimi hral robustni typ FE se Ctyfvalcovym motorem 4,5 | a Sestimistnou karoserii.
Celkem vyjelo z Billancourtu pfes 1200 téchto spolehlivych vozu, z nichz dvé stovky slouzily i v ruské
armadeé (carskému dvoru ostatné Renault dodaval automobily uz od roku 1906).

V roce 1917 byl dokonéen vyvoj malého dvoumistného tanku Renault FT 17, ktery se poprvé uplatnil
koncem kvétna 1918 v bitvé u Soissons. Nékolik tisic téchto hbitych obrnéncl vzniklo v automobilce
Renault, ale také u firem Berliet, Delaunay-Belleville a Somua a ve francouzské armadeé slouzily jesté na
pocatku druhé svétové valky. Popularita tanciku byla takova, Ze si jej Renault - byt jen v povale¢nych
letech 1919 az 1923 - dal i do znaku.



