Historie do roku 1945

Do povéle&ného obdobi Peugeot vstoupil tfilitrovym &tyfvalcem pfedvaleéné konstrukce, uz b&hem
roku 1919 vSak uvedl na trh i dva automobily s jedenapdllitrovymi motory. Zatimco Peugeot 163
navazoval na tradi¢ni konstrukce znacky se Ivem, jeho sourozenec s typovym oznacenim 159 se
vyznacoval modernéjSim feSenim podvozku (vzadu Ctvrtelipticka pera) i motoru a nezaprel, Ze na jeho
konstrukci opét spolupracoval molsheimsky kouzelnik Ettore Bugatti. Koncem roku 1919 byl pfedstaven
lidovy typ 161, tfimetrovy cyclecar jménem Quadrilette se ¢tyfvalcovym motorem 667 cm3 a dvoumistnou
¢lunovitou karoserii ve dvou provedenich. Prvni mélo sedadla v tandemu za sebou, ve druhém
(nabizeném od roku 1920) byla sedadla vedle sebe, ale navzajem lehce posunuta v podélném sméru,
aby se fidi¢ a spolujezdec nepretlacovali rameny. Do roku 1922 se prodalo pfes 3500 téchto lacinych
vozU, pak prevzal Stafetu inovovany typ 172 s motorem 720 cm3 o vykonu 14 koni, jehoZ vyroba byla v
roce 1924 prevedena z Beaulieu do Sochaux. V rliznych provedenich s otevienymi i uzavienymi
karoseriemi se automobily fady 172 vyrabé&ly az do konce dvacatych let a celkem jich vzniklo pfes 80 tisic
(v€etné sportovnich, ale i uZitkovych verzi).

SoubezZné s "lidovkami" fady 161 a 172 se ovSem pod znackou Peugeot vyrabély i "dospélé”
automobily, v€etné velkych luxusnich vozl. Prvnim osobnim automobilem vyrabénym od roku 1921 v
Sochaux byl mohutny cestovni viz typu 156 se Sestivalcem 5,9 |, jehoz produkce neprekrocila
dvousetkusovou hranici. Vétsi uspéch mél solidni ¢tyfvalec typu 174 s motorem o objemu 3,8 1, a jeho
mensi dvouapullitrovy sourozenec typu 176, kterych se dohromady prodaly ffi tisice. Poslednim vozem
této fady byl dvoulitrovy Sestivalec typu 183, ktery debutoval v Pafizi na podzim 1927 a pomahal znacéce
prekonat obdobi hospodarskeé krize.

Novou etapu v historii automobilky Peugeot zahaijil na podzim 1929 kompaktni, ale zcela dospély typ
201, prvni viz s novym ¢iselnym oznacenim s nulou uprostfed, jemuz Peugeot zlstal vérny dodnes. Jen
3,7 m dlouhy Peugeot 201 pohanél &tyfvalec 1122 cm3 o vykonu 17 kW, jenZ mu spolu s tfistupfiovou
prfevodovkou umozhoval jezdit rychlosti az 80 km/h. Vedle &tyfdvefového sedanu existovalo i dvoumistné
kupé, roadster, polokabriolet a Etyfdvefovy kabriolet, takZe si snad kazdy zédkaznik mohl vybrat podle
svého gusta. Uspéch typu 201 umoznil automobilce Peugeot dosahnout v roce 1930 rekordni produkce
pres 43 tisic voz(, tedy vice nez zdvojnasobit produkci ve srovnani s rokem 1925.

V zafi 1931 dostal inovovany Peugeot 201 C jako prvni vz své znacky nezavislé zavéSeni prednich
kol, pribézné byly modernizovany i karoserie. Od podzimu 1934 se vyrabél Peugeot 201 D s nové
tvarovanou dvoudvefovou karoserii s vyrazné zaoblenou zadi a motorem pfevrtanym na 1307 cm3. V lété
1936 se typ 201 M dockal montaze jedenapdllitrového Ctyfvalce o vykonu 26 kW, diky némuz mohl
flirtovat s rychlosti 100 km/h. Celkem bylo v letech 1929 az 1937 vyrobeno pfes 142 tisic voz(i Peugeot
201, v€etné lehkych uzitkovych verzi.

Uz od jara 1932 se vyrabél i vétsi Peugeot 301 s motorem 1465 cm3 o vykonu 26 kW. Vedle
¢tyfmistnych voz( fady 301 s délkou mezi 4,1 a 4,3 m se vyrabély i sportovni modely a také Sestimistné
vozy 301 M s prodlouZzenym rozvorem a celkovou délkou pfes 4,5 m, které se od svych mensich
sourozenc( odliSovaly tuhou pfedni napravou. Do ukonéeni vyroby v zafi 1936 vyjelo ze Sochaux prfes 70
tisic vozi Peugeot 301, z toho 30 tisic v modernizované podobé 301 D vyrabéné od podzimu 1934.

Pocatkem kvétna 1934 byl predstaven nejvétsi viiz "jedni¢kové" generace, Peugeot 601 se
Sestivalcovym motorem 2148 cm3 o vykonu 44 kW. Existoval ve dvou provedenich se standardnim (2,99
m) a prodlouzenym (3,2 m) rozvorem, pfi¢emz na delSim podvozku s oznacenim 601 L se vyrabély nejen
prostorné Sestimistné vozy, ale i sportovné stfizené automobily s dvoudvefovymi karoseriemi ¢asto az
pétimetrové délky. Peugeot 601 se vyrabél jen do Iéta 1935, celkem vznikly necelé Ctyfi tisice téchto
pomérné drahych voz(.

V fijnu 1934 vyplnil mezeru mezi typy 301 a 601 s nimi blizce pfibuzny viz stfedni tfidy, Peugeot
401 se c¢tyfvalcovym motorem 1720 cm3 o vykonu 30 kW. Viz solidni konstrukce s nezavislym
zavésenim prednich kol byl opét k mani se dvéma rtiznymi hodnotami rozvoru (2,81 a 3,15 m), ¢tyfmistny
Ctyfdvefovy sedan byl dlouhy 4,5 m, delSi Sestimistny model, ktery se vyrabél i jako taxik, méfil do délky
4,7 m. Zakaznik si ovdem mohl vybrat i dvoudvefové kupé, kabriolet, pfipadné roadster - nouze nebyla
ani o specialné karosované vozy. Za jediny rok - od zafi 1934 do srpna 1935 - se prodalo 13,5 tisice
automobil(l Peugeot 401 (v€etné 1800 taxikd), tedy jen o malo méné, nez levnéjSich vozu fady 301 D. V
poloviné tficatych let se tak automobilka Peugeot jasné profilovala jako vyrobce spolehlivych a
komfortnich vozl stfedni tfidy.

Tento trend potvrdily nové vozy "dvojkové" generace, z nichz prvni - prostorny 4,85 m dlouhy sedan



Peugeot 402 s dvoulitrovym motorem - debutoval v z&fi 1935. VyznaCoval se pfedevSim zcela novymi
aerodynamickymi tvary karoserie s typickou zaoblenou maskou ukryvajici svétlomety, zdokonalenym
podvozkem a novym motorem OHV o objemu 1991 cm3 a vykonu 40 kW (od podzimu 1937 zvySeny na
43 kW). Postupné se Peugeot 402 objevil v fadé karosarskych provedeni, v€etné prodlouzenych verzi s
rozvorem 3,3 m a celkovou pétimetrovou délkou, ale také jako kabriolet, kupé a prostorné taxi. Zvlastni
zminku si zaslouzi Peugeot 402 L Eclipse, dvoudvefovy pétimistny kabriolet opatfeny pevnou stfechou,
jez se odklapéla do prostoru za zadnimi sedadly.

V zafi 1936 dostal Peugeot 402 podobné tvarovaného mensiho sourozence s typovym oznacenim
302, celkovou délkou 4,5 m a ¢tyfvalcem 1758 cm3 o vykonu 32 kW. Konstrukce podvozku byla prakticky
shodna se "Ctyfistadvojkou", vybér karoserii typu 302 se v§ak omezil jen na étyfdvefovy sedan a
dvoudverovy kabriolet. Od léta 1937 vznikl kombinaci podvozku 302 a dvoulitrového motoru hbity
Peugeot 402 Legere, pficemz vedle sedanu existovalo i kupé a dvoudvefovy polokabriolet. Po¢atkem
roku 1938 nabidku doplnil nejmensi vz nové generace, ¢tyfmetrovy Peugeot 202 s motorem 1133 cm3 o
vykonu 22 kW. V dubnu 1938 byla ukonéena vyroba typu 302 (celkem vzniklo asi 25 tisic vozl), v [été
téhoZ roku dostal inovovany Peugeot 402 B vét8i motor 2142 cm3 o vykonu 46 kW. Ve stejné dobé se
objevily nové "lehké" modely Peugeot 402 B Legere, jejichZ karoserie byly odvozeny z mensiho typu 202.
Tyto automobily - stejné jako nékteré standardni "Ctyfistadvojky" - mohly byt za pfiplatek vybaveny
polosamocinnou pfevodovkou Cotal s elektromagnetickym ovladanim. Jen ve stadiu prototypu (do deseti
kusu) zlistal osmivalcovy typ 802 s motorem V8 o objemu 3,7 |, stejné jako dlisledné aerodynamicky
tvarované vozy, které navrhoval inZenyr Andreau. Vyroba Peugeotu 402 pokracovala az do konce roku
1941 a prekrodila 75 tisic voz(i, soubézné vyrabény Peugeot 202 se znovu objevil na scéné v prvnich
povale€nych letech.

Béhem druhé svétové valky vzniklo mimo jiné (na jafe 1941) malé dvoumistné vozidlo VLV (zkratka
francouzského vyrazu "lehky méstsky vozik") na elektricky pohon. Jen 2,67 m dlouhy vozik s ¢lunovitou
karoserii mél elektromotor v zadi a velmi Uzky rozchod zadnich kol, takZze na prvni pohled vypadal jako
tiikolka. Denné& mohl ujet 70 az 80 km rychlosti 30 km/h, celkem do Unora 1945 vznikly necelé Ctyfi stovky
elektromobiltl VLV. Peugeot ovSem také ve valecnych letech 1941 az 1945 vyrobil pfes 15 tisic lehkych
nakladnich voz(i DMA s trambusovou budkou a motorem z typu 402, mnohdy v Upravé na dfevoplyn.



