Historie do roku 1997

Oba nové modely se na trhu velmi dobfe ujaly. Az pfekvapivy byl dokonce uspéch Manty, ktera se
svym prostornym interiérem a zavazadlovym prostorem objemu 500 litr(l dostala lichotivou pfezdivku
"kupé pro rodinu". V roce 1972 pak automobilka vefejnosti pfedstavila druhou verzi modelu Rekord, s
mnoha upravami na podvozku a novou karoserii vyznacujici se eleganci klasického stylu. Rekord Il se
obesel bez v§ech madnich vystrelkll a jeho nad€asova elegance okamzité oslovila zajemce na mnoha
svétovych trzich. O rok pozdéiji pfisla i dalSi verze Kadettu (s ozna¢enim C) - a uz v tomto roce se celkova
povale€na vyroba modelu Kadett vySplhala az na 3,3 miliony kus(l. Opel se také s timto vozem pokud jde
o prodejni Uspéchy - pevné etabloval hned za nedostiznym VW "Broukem". Stejné jako dnes Sel Opel uz
v sedmdesatych letech cestou velmi Siroké nabidky, a tak byl novy Kadett k dispozici jako Ctyfdvefovy
sedan, dvoudvefové kupé, stejné jako pétidverovy "kombik", jenz se dodaval v zakladni a luxusni verzi. V
dobé ropné krize dostal také Kadett specialni Usporny motor, jenz z objemu 993 cm3 a s benzinem o
nizkém oktanovém &isle daval vykon 40 koni. Usporné motory dostaly i ostatni modelové fady, presto
ovSem prodeje novych Opel(, stejné jako vozu jinych znacek, Sly v prvni poloviné sedmdesatych let,
tézce zasazenych ropnou krizi, rapidné dold. | tuhle potiz ovSem vyrobce s bleskem ve znaku pfekonal v
dobré formé, a v roce 1976 ohlasil dokonce novy historicky vyrobni rekord, kdyz jeho brany opustilo
celkem 921 676 automobilu.

Hodné k tomu pomohly dvé nové modelové fady, Ascona a Manta B, které byly pfedstaveny na
mezinarodnim autosalonu ve Frankfurtu v roce 1975. Ty se za kratko staly bestellery svych tfid a
odvdécily se tak znacce za obrovskeé Usili, které jeji technici a marketingovi odbornici vyvinuli, aby pfivedli
na trh pravé takové vozy, jaké zékaznici zadaji. Mezitim ovSem Opel Cile oboménoval a vylepSoval jiz
vyrabéné modely. Velmi popularnim se napfiklad zanedlouho stal Kadett Aero, elegantni dvoudvefovy
polokabriolet s odnimatelnou stfechou. V roce 1977 pak pfisel na trh také novy Rekord, interné
oznacCovany pismenem E. To znamenalo jak model nasledujici po Rekordu D, tak i zkratku slova
Evolution - vyvoj. Novy Rekord se vyzna€oval karoserii, pfi jejimz vyvoji stravili inZenyfi Opelu mnoho set
hodin v aerodynamickém tunelu. Vysledkem byla karoserie elegantni a aerodynamicky vyhodna, jez
mimo jiné také znatelné sniZovala spotfebu paliva. Novy Rekord mél i novou pfedni ndpravu - a v
programu byl hned se Sesti motory a dvéma karoseriemi: jako ¢tyfdvefovy sedan €i pétidvefové kombi.
Novy Rekord se tak v historii firmy ukazal byt tim spravnym krokem na cesté k technicky i esteticky
dokonalejsim automobilim. VSak se také Rekord az do svého zasadniho faceliftu v roce 1982 velmi
dobfe prodaval - a dotahl to az na 992 695 vyrobenych vozl. V roce 1978 pak pfiSel zcela novy Opel
Commodore s oznacenim C, vétsi a vykonngjsi nez Rekord, avSak s karoserii v témze stylu. S fadovym
Sestivalcem 2,5 | o vykonu 115 koni jel Commodore az 180 km/h, pfi¢emz jeho cena Cinila velmi
rozumnych 16 675 marek. Na autosalonu v Zenevé pak Opel predstavil Commodora jako prostorné
kombi s oznaCenim Voyage. Commodore, nebo také "Sestivalcovy Rekord", se vyrabél az do roku 1982 a
Opel celkem vyprodukoval 79 380 téchto vozu.

V roce 1978 se ve vyrobé objevily daldi dva modely reprezentujici novou filozofii Opelu: Senator a
Monza. Senator byl vozem vy3si luxusni tfidy, jehoZ ukolem bylo nabizet stejné jizdni vykony a pohodli
jako velké vozy BMW a Mercedes - a to za niz8i cenu. Monza pouZivala stejnych mechanickych skupin a
byla vlastné sportovni verzi Senatoru. Senator pohanél fadovy tfilitrovy Sestivalec, ktery s karburatorem
daval vykon 150 koni a se vstfikovanim Bosch dokonce 180 koni, coZ mu umozZzfiovalo dosahnout
maximalni rychlosti 210 km/h. Vstupni model se prodaval i s motorem 2,8 | o vykonu 140 k. U Senatoru a
Monzy pouzil Opel poprvé zadni napravu s nezavislym zavéSenim kol, o jejichz odpruzeni se staraly
vinuté pruziny typu Minibloc. Senator i Monza se tak vyznacovaly skvélymi jizdnimi vlastnostmi a také
vynikajicimi brzdami, které vyuzivaly kotou€u s vnitini ventilaci. V zavéru sedmdesatych let pfipravil Opel
i malou sérii modelt Senator a Monza s pohonem v$ech kol, na niz si pro budoucnost ovéfoval nékteré
nové konstrukeni postupy.

V roce 1979 pak Opel pfedstavil novou generaci svého nejmensiho modelu Kadett, tentokrat uz s
oznacenim D. Kadett D byl revoluéni zejména tim, Ze mél jako viibec prvni vlz v historii automobilky
pohon pfednich kol. Motor byl umistén vpfedu napfic€ - a to byl a dodnes stéle je osvéd€eny vzorec pro
prostorné a pfitom kompaktni vozy niz$ich tfid. Novy Kadett byl sice o néco krat$i nez jeho pfedchuidce,
nabizel vSak podstatné vétsi vnitini prostor a také velmi objemny (402 1) prostor pro zavazadla. Zakaznici
si mohli vybrat ze tfi motor(i o vykonu 53, 60 a 75 koni, vSechny Kadetty se vSak vyznacovaly velmi
dobrymi jizdnimi vlastnostmi a neutralnim chovanim v zatackach. Kadett D mél také ve srovnani se svymi
konkurenty ve tfidé nejlepsi aerodynamicky odpor, ktery €inil 0,39. Kadett D to do roku 1984, kdy jeho



vyroba skongila, dotahl az na 2 092 087 vyrobenych vozl. To uz také ke ¢tyfdvefovému vozu se splyvajici
z&di pfibylo i pétidvefové kombi, stejné jako dvoudvefovéa sportovni verze GT/E, velmi oblibena jako
zaklad pro upravené sportovni vozy. V roce 1982 rozSifil fadu jesté usporny Kadett Diesel s motorem
1,6D/54 Kk, ktery pfi maximalni rychlosti 134 km/h vykazoval primérnou spotfebu 6 az 7 litrdl nafty na 100
km. Konec sedmdesatych let ovSem nebyl velkym automobilovym vyrobcim pfilis naklonén. Takzvana
druha ropna krize snizila pfedevSim zajem o velké a "Ziznivé" vozy, coz u Opelu postihlo zejména prodeje
Senatoru, Commodoru a Monzy. Také celkovy pocet prodanych vozl spadl v roce 1980 asi o 175 000
jednotek na hodnotu 792 800. Ani vstficna cenova politika kombinovana se zavadénim akénich modelu
jako Ascona Sport nebo Manta GT/J, pfilis nepomohly. V roce 1980 se Opel rovnéz snazil najit nové
zajemce o vozy s bleskem ve znaku pfedevSim mezi motoristy s velmi omezenym rozpoctem. Predstavil
proto specialni verzi lehce faceliftovaného Kadettu s ozna¢enim Vauxhall Chevette, ktery se prodaval uz
od 10 265 marek. Jeho vyroba skongila v roce 1982, kdy britska vyrobni linka pfeSla na model Astra, tedy
britskou verzi Kadettu s pfedni pohanénou napravou.

Na frankfurtském autosalonu roku 1981 Opel pfedstavil novou Asconu s internim oznaéenim C,
ktera uz stejné jako Kadett méla pohanénou predni napravu. To konstruktérdm umoznilo podstatné lépe
vyuzit interiér vozu, ktery se tak stal mimoradné oblibenym zejména pro svou prostornost a variabilitu.

V roce 1981 otevrel Opel v némeckém Kaiserslauternu zcela novou tovarnu na motory, ktera ho
stala si 1,2 miliardy marek. Nasledujici rok znamenal stoupajici prodejni €isla u vSech modelu, ale takeé
zastaveni vyroby Opelu Commodore, jehoz ¢as uz se prosté naplnil. Opel naproti tomu predstavil novy
Rekord s oznacenim E, vyrabény jako ¢tyfdvefovy sedan nebo pétidvefové kombi. Ten stejné jako jeho
predchidce zaznamenal nemaly prodejni Uspéch: do konce své kariéry v roce 1986 byl Rekord E
vyroben téméf v pdl milionu exemplard. Ve dvaaosmdesatém se toho u Opelu vibec stalo hodné.
Senator a Monza se dockaly svého faceliftu, pfiCemz Senator byl prvnim vozem znacky vybavenym
protiblokovacim systémem ABS. Jesté vétSi ohlas vSak vzbudil zcela novy model: maly Opel Corsa.
Corsa, ktera se razem stala idealnim vozem pro vSechny, jimz byl Kadett jesté pfilis velky, se od zaatku
vyrabéla ve Spanélské Zaragoze, a to s benzinovymi motory o objemech 1,0, 1,2 a 1,3 litru. V
pétaosmdesatém dostala Corsa i turbodiesel, ¢tyfdvefovou verzi, stejné jako "ostrou" variantu GSi. O rok
pozdé&ji pfedstavil Opel na frankfurtském autosalonu studii malého vozu jménem Junior, ktera si pravem
ziskala nemalou pozornost médii i motoristické vefejnosti. O deset let pozdéji se z Juniora stala Corsa
druhé generace. Rok 1983 byl také rokem velkych investic. Ty mimo jiné souvisely s ne zcela idealnim
image automobil s bleskem ve znaku, které v té dobé mély zejména v Némecku povést vozl, Feknéme,
druhého sledu, jejichz zakoupeni bylo spolecensky stale méné tnosné. Takovy vyvoj bylo nutno st(j co
stlj zastavit, a tak se vedeni evropské odnoze koncernu GM rozhodlo k velké technické i marketingové
ofenzivé. V roce 1983 tak pfisla dosud nejvétsi investice v historii firmy Opel: €inila 7,4 miliardy marek a
byla uréena zejména pro zasadni modernizaci vyrobnich provozU, zavedeni novych typl - a néco pres
jednu miliardu marek $lo také na ekologicky orientovany vyvoj, na jehoz konci staly prvni Opely vybavené
katalyzatorem vyfukovych plyn(. V roce 1984 jesté pfiSel Kadett E, pfi jehoz vyvoji stravily konstrukéni
tymy vice nez 1200 hodin v aerodynamickych tunelech, coZ tehdy jesté zdaleka nebylo béZné.
Vysledkem byl na tehdejSi dobu skvély koeficient aerodynamického odporu 0, 32!!! UZ za dalSi dva roky
prisSel zcela novy vlz, jehoz nastup pfedznamenal dnesni slavnou pfitomnost znacky: Opel Omega, viz
vysSi stfedni tfidy, ktery nahradil nékdejSi Rekord. Omega se svou technickou urovni, designem, ale i
bezpecnosti a velmi vyrazné také svymi vysoce nadpriimérnymi ekologickymi kvalitami okamzité zafadila
mezi Spickove vozy sveé tfidy a vzbudila také mimofadny ohlas motoristické vefejnosti. V roce 1986
dokonce ziskala prestizni titul "Automobil roku 1986". Omega méla motory o objemu od 1,8 do 3 litrd s
vykonem od 66 do 151 kW. O rok pozdéji pfiSel dalsi dllezity viz, jenz se vlastné stal nastupcem
oblibené Ascony. Jmenoval se Vectra a stal se okamzité méfitkem kvality ve stfedni tfidé. Vectra se
rychle proslavila jako elegantni, prostorny, bezpecny a usporny automobil s vybornymi jizdnimi vykony a
vynikajicimi jizdnimi vlastnostmi. V roce 1989 pak Opel na frankfurtském autosalonu predved! dalsi
extrémné uspésny vlz, totiz sportovni kupé jménem Calibra. To vychazelo z podlahové ploSiny Vectry a
pouzivalo i mnoho dalSich jejich mechanickych &asti. Designéfi Opelu vSak Calibru oblékli do skvéle
padnouciho a elegantniho sportovniho kabatu, ktery z ni udélal nejen nejhezgi, ale také
mimochodem dodnes neprekonany svétovy rekord mezi sériové vyrabénymi automobily. Calibra vlastné
stala u zrodu nové kategorie mezi evropskymi sportovnimi automobily, kdyZ v sobé sloucila vyhody
cestovniho vozu stfedni tfidy a sportovniho kupé. Calibra se okamzité propracovala na pozici
nejprodavanéjsiho sportovniho vozu v Evropé a vydrzela tam mnoho let. Vstupni model byl vybaven



Ctyfvalcem 2,0 | o vykonu 85 kW/115 k, stejny motor se Ctyfmi ventily na valec pak daval 110 kW/150 k a
jim vybavena Calibra méla pohon bud pfednich nebo vSech kol. Jako vrchol celé fady se potom objevila i
Calibra Turbo, pohanéna stejnym agregatem vybavenym jesté pfeplfiovanim turbodmychadlem,
Sestistupfiovou pfevodovkou a rovnéz pohonem vSech kol. Calibra Turbo s vykonem 151 kW/204 k jezdila
pres 240 km/h a stala se postrachem nejednoho Porsche ¢i BMW. Posledni verze Calibry pak dostala
kultivovany Sestivalec 2,5 | o vykonu 125 kW/170 k, ktery zname i z dalSich OpelUd. Calibra vydrzela ve
vyrobnim programu Opelu az do roku 1997. DalSi atraktivni automobil, s nimz vlastné zalozil novou tfidu
automobill pro volny ¢as disponujicich vybornymi terénnimi vlastnostmi, poslal Opel na trh v roce 1991.
VUz nesl nazev Frontera, prodaval (a stale prodava) se ve dvou karosarskych variantach jako kratky
dvou- nebo dlouhy ¢&tyfdvefovy automobil - a jeho mechanické skupiny pochazely od japonské
spolec¢nosti Isuzu, v niZ ma GM rozhodujici podil. Ve stejném roce pak Opel pfedstavil svij zasadni Slagr
v niz8i stfedni tfidé. Ten se jmenoval Opel Astra a vice nez Uspésné nahradil vyslouzily model Kadett.
Astra se vyrabéla a stale vyrabi jako tfi- ¢tyf- a pétidvefovy viiz, nechybi ani elegantni pétidvefové kombi
pod nadzvem Caravan, stejné jako dvoudvefovy kabriolet vyrabény u firmy Bertone. Skala motorti saha od
objemu 1,4 | az k Sestnactiventilovému dvoulitru, rozsah vykonu pak od 60 az po 150 koni u sportovné
ladéného modelu GSi. Astra mimochodem vZdycky byla jedinym vozem, ktery se na evropské scéné
dokazal pfiblizit prodejnim Uspéchim suveréna své tfidy, VW Golf, kdyz se kazdoro¢né prodava kolem
800 000 Aster. Devadesata léta pak u Opelu az dosud probihaji ve znameni mimofadné modelové
aktivity, stru¢né charakterizovatelné slovy "co rok, to novy a uspésny model". Novinkou pro rok 1992 se
stal Opel Monterey, velky a luxusni terénni viz s vynikajicimi terénnimi schopnostmi a suverénnimi
jizdnimi vykony pfi jizdé po dalnici, ktery se dodava bud jako kratka tfidvefova nebo dlouha pétidvefova
verze.

V roce 1993 potom pfisla zcela nova Corsa vychazejici z jiz zmifiovaného koncepcniho vozu
jménem Junior. Corsa okamzité ziskala povést "velkého malého vozu", tedy malého automobilu, ktery se
technickymi parametry, designem i bezpecnosti vyrovna vozdm stojicim o jednu &i dvé tfidy vySe. O rok
pozdéji pak skongila vyroba prvni Omegy (prodalo se celkem 961 241 voz(l) - a svétlo svéta spatfila
druha generace Opelu Omega, ktera se rovnéz zafadila mezi odborniky nejvySe hodnocené automobily
ve tfidé, stejné jako mezi prodejni Slagry v mnoha zemich. V roce 1995 piedstavil Opel poprvé vefejnosti
na autosalonu ve Frankfurtu své mimoradné uspésné malé sportovni kupé jménem Tigra, které pouziva
naprostou vétsinu mechanickych dilt z Corsy, ale vypada pfitom nekonformné, nespoutané a pfitazlivé a
nabizi az pfekvapivé jizdni vykony v kombinaci s velmi nizkou spotfebou, slusnymi uzitnymi vlastnostmi a
vynikajici Urovni aktivni i pasivni bezpeénosti. Rok 1996 znamenal pro Opel dlilezité stfidani strazi, kdyz
uspésnou Vectru nahradil stejnojmenny model druhé generace, predstaveny na jare jako Ctyfdvefovy
sedan a pétidvefovy hatchback a na podzim také jako neobycejné elegantni a prostorné kombi. Aby
novych model nebylo malo, pfiSel Opel ve stejném roce také se zcela novym velkoprostorovym vozem
jménem Sintra, ktery nahradil v Evropé& malo prodavany Pontiac Trans Sport. Sintra své posadce nabizi
az sedm pohodlnych mist.




