Vznik automobilky

Opelové byli po mnoho generaci starou rolnickou rodinou, pochéazejici z okoli némeckého mésta
Darmstadt. Jen méloktery Opel se b&€hem nékolika stovek let rolnickému prostfedi zpronevéfil. Oblas se
vSak takovi pfece jenom nasli. Tfeba Phillipp Wilhelm Opel, snad prvni potomek rozvétveného rodu, ktery
se vydal technickym smérem. Phillip se totiZ vyucil zamecnikem a v roce 1835 si také v Russelsheimu,
tehdy malém ospalém méstecku na fece Mohanu, oteviel zamecnickou zivnost. Se svou Zzenou Annou
Katharinou mél zamecénik Opel tfi syny. Hned prvnim z nich byl Adam, narozeny 9. kvétna 1837 - a byl to
pravé on, kdo se v budoucnosti mél stat slavnym novotarem, technikem, vyrobcem, prodejcem i
importérem, a jenz mél také Opelovo jméno proslavit doslova po celém svété. Otec mél ovsem pro svého
syna pfipravenu jasné naplanovanou kariéru. Pocital totiz s tim, ze mu Adam bude pomahat s jeho
zamecnickou zivnosti. Adam se u svého otce také vyucil, ale kdyz mu bylo dvacet let, ziskal pracovni
knizku, ktera mu umoznovala provozovat femeslo a sbirat zkuSenosti i za hranicemi velkovévodstvi
hessenského. Toho také urostly a blondaty Adam Opel hodlal dokonale vyuzit. Vydal se tedy na zkuSenou
a zakotvil nejdfive v Belgii, kde byl jeho prvni profesionalni zastavkou nejprve Lutych a potom i Brusel.
Léto roku 1858 ovdem mlady zamecnik stravil v PafiZi. Neni se éemu divit: francouzska metropole tenkrat
(ostatné stejné jako dnes) pfitahovala mladé lidi jako silny magnet Zzelezné piliny (abychom zUstali v
zamecnickém oboru). Jenze: v Pafizi se s mladym Opelem néco stalo. Nakazil se tu totiz hlubokou laskou
k technice a ke strojim. Ve mésté nad Seinou Opel zpoc¢atku pracoval u jedné firmy vyrabéjici ocelové
skfiné a vymyslel pro ni také spoustu zlepSovaku, diky jimz se vyroba stala kvalitn€jsi, rychlejsi a hlavné
lacinéjsi. To v8ak rozhodné nebylo Opelovym kone¢nym cilem. Némecky zamecnik se totiz zamiloval do
vidiny mechanického Siciho stroje. V roce 1859 proto nastoupil k firmé Journaoux a Leblond, ktera se
zabyvala vyrobou pravé takovych mechanismu. Tam vydrzel celé tfi roky a pozval béhem té doby do
Pafize dokonce i svého bratra Georga, aby mu umoznil poznat vyrobky a moznosti soudobé techniky. Po
tfech letech Adam Opel preSel k jiné firmé stejného oboru (Huguenin a Reiman), aby se pak na podzim
roku 1862 vratil do rodného Risselsheimu.

Roky, stravené na zkudené, udélaly z Opela mimofadné zruéného femesinika, ale daly mu také
urcity rozhled a touhu po technickém pokroku. Po navratu domd se Adam rozhodl v otcové dilné vyrabét
Sici stroje vlastni konstrukce. Jeho otec vSak touto mysSlenkou nebyl pravé nadden: zastaval totiz nazor,
Ze kdyz uz Adam mermomoci musi experimentovat s takovou ned{ivéryhodnou novinkou, mél by to délat
nékde jinde a ne v solidni rodinné dilné. Stalo se. Jeden z bohatych ¢lend rodiny mladému Adamovi
pomohl, kdyz mu pfenechal budovu byvalého kravina pfimo v Riisselsheimu. Tam pak Adam Opel zacal
vyvijet svlj novy stroj. Spojil se pro ten Ucel s obéma svymi bratry a spole¢né zacali v roce 1863 pracovat
na zalozeni malé tovarny na Sici stroje. V roce 1867 si dokonce usmyslili, Ze v blizkosti risselsheimského
nadrazi vybuduji dvoupatrovou tovarnu. Toho uz se o vdem Adamuyv otec nedozil, zemrel pravé v roce
1867. K nové tovarné patfil i prostorny byt, kam se Adam nastéhoval se svou manzelkou Sophii. Ta do
rodiny pfinesla bohaté véno, které Opel pochopitelné okamzité investoval do firmy. Za véno tak ziskal
parni stroj, jenz obstaraval pohon veskerych agregatu, potfebnych pro provoz celé tovarny. Na svatebni
cestu si oba novomanzelé vyjeli - jak jinak - do PafiZe. Sophia uméla vyborné francouzsky, a tak svému
muzi dokazala pomahat pfi mnohych obchodnich jednanich, kterymi svou svatebni cestu proloZil. Jako
projev uznani za tuto pomoc nazval Opel svUj prvni model Siciho stroje "Sophia". Pro stale rostouci
vyrobu potfeboval Opel znacna mnozstvi kvalitni legované oceli z Francie a jeho kontakty s
francouzskymi ocelafi ho za Cas pfivedly az do pozice podilnika jedné francouzské slévarny. Vedle vyroby
Sicich stroju se Opelova tovarna zabyvala také korkovanim a peceténim lahvi, coz byla vzhledem k
blizkosti vinarskych oblasti na Rynu a Mohanu €innost pomérné vynosna. V osmdesatych letech
minulého stoleti zajem o kvalitni Sici stroje nadale vyrazné stoupl, takze Adam Opel musel svou tovarnu
dale rozsirit - a jesté do konce stoleti dokazal vyprodukovat a prodat vice nez pul milionu Sicich stroja.

Adam Opel se jako prosperujici tovarnik o nasledovniky ve firmé rozhodné& nemusel bat. Mél totiz se
svou manzelkou pét syna. Nejstarsi byl Carl, nasledovali Wilhelm, Heinrich, Friedrich a jako posledni
Ludwig, ktery se narodil v roce 1880. Opelovi synové také méli nejvétsi podil na tom, Ze se rodinna
tovarna preorientovala a za€ala se vénovat i jinym mechanismim, nez jen Sicim strojam. VSechno zacalo
zdanlivé nevinné: vysokym jizdnim kolem, jeZ zname pod pfezdivkou kostitfas, které jednou Adam Opel
na jedné ze svych cest potkal v PafiZi. Kolo se mu zalibilo, a tak si jeden exemplaf nechal poslat z Anglie,
ktera v té dobé byla, pokud Slo o vyrobu bicykld, skuteénou velmoci. Kolo pfislo v dilech, které pak
mechanici v Risselsheimu sestavili dohromady - a sam Adam Opel vyjel ke své prvni jizdé. Ta ovSem
skoncila neslavné: padem z nepfijemné vysky a mnoha odfeninami. Opel se zafekl, Ze uz s kostitfasem



nechce nic mit, ale toto pfedsevzeti jej zanedlouho rychle opustilo. Pfispély k tomu dvé skutenosti. Opel
totiz hned po prvni jizdé kolo prodal - a s pfekvapenim zjistil, Ze za né bez namahy utrZil tolik, Ze zisk byl
vyrazné vysSi nez pfi prodeiji Sicich stroji. Druhym didvodem bylo neustalé naléhani jeho synu, ktefi
v8ichni svorné touzili po vlastnim kole. To vSechno se odehralo v roce 1884.

Kratce po tom dorazila do Risselsheimu zasilka s péti koly riznych velikosti rozlozenymi na dily,
urcena pro pét Opelovych syn(. A dva roky na to uz Opelovu tovarnu opustil prvni prototyp vlastniho
jizdniho kola. V roce 1887 se pak mlady Carl Opel rozjel do Anglie, aby tam naSel novou inspiraci a
technické podnéty pro stavbu bicykl(l viastni znacky. V Risselsheimu pfitom v roce 1887 vyrabéli uz
nékolik druh(l bicykld s nizkymi koly, ale i tfikolek. O rok pozdéji vynalezl skotsky zvérolékai John Boyd
Dunlop nafukovaci pneumatiku a Wilhelm Opel se za nim okamzité rozjel vyjednavat o spolupraci. Dalsi
bratr, Friedrich, ovS§em mezitim nezahalel a uzavrel pro celé Némecko importérskou smlouvu s
francouzskym Michelinem. Divize jizdnich kol se zaala prudce rozvijet, o kola Opel Blitz a Viktoria Blitz
byl mezi vefejnosti mimofadny zdjem a oba bicykly se zakratko po celé zemi staly synonymem solidni a
technicky pokrokové konstrukce. Opel také nevahal podporovat Spickové zavodni jezdce, jejichz uspéchy
mu pfinasely skvélou reklamu. Sel ale jesté dale a zaloZil vlastni tovarni tym. Ten mél pét ¢len( - a sice
pét Opelovych synud! Stary pan pro né dokonce nechal postavit pétimistny tandem, na némz obcas
podnikali vyjizdky do okoli Risselsheimu. Kazdy z péti bratri se bez uzardéni mohl povazovat za
uspésného zavodniho cyklistu. Kdyz napfiklad svou cyklistickou kariéru ukoncil nejstarsi Carl, napocital
60 prvnich cen, mladsi Wilhelm jej dokonce jesté o deset pifekonal, Heinrich to dotahl na neskuteCnych
180 vitézstvi, v€etné zavodu z Bazileje do Cleve. Tenhle zavod méfil 620 km a Fritz je dokazal ujet za 27
hodin a 50 minut, ¢imz rodinné znacce udélal skvélou reklamu. Také Wilhelm se pochlapil a vybojoval
vice nez 100 cyklistickych vitézstvi. Pokud $lo o profesionalni kariéru, mél k technice nejblize pravé
fenomenalni cyklista Fritz. Toho také otec poslal na rok na zkuSenou do Ameriky, aby se porozhlédl, jak
pracuje taméjsi strojirensky pramysl.

Kdyz se Fritz v roce 1899 vratil, pfivezl s sebou velkou spoustu zkusenosti, napadl a navrhu, které
také zahy zacal uplatfiovat v rodinném podniku. Adam Opel zemfel v roce 1895 na tyfus, kterym se
nakazil o nékolik let dfive pfi jedné ze svych obchodnich cest do Nizozemska. Ve své zavéti odkazal
nejvétsi podil na tovarné své manzelce, mensi €asti pak ziskali oba nejstarSi synové. Pfed koncem stoleti
ovSem podnik postihla dalSi rana. Boom na jizdni kola ze dne na den prakticky skoncil a mnoho velkych
tovaren, zamérenych vyhradné na tuto komoditu, muselo zastavit vyrobu a propoustét déiniky. Opel na
tom byl pfece jen o néco lépe: nebyl totiz zavisly jen na kolech. Produkce Sicich stroju bézela na plné
obratky - a nadto pfi prvnich znamkach krize zacala firma do vyroby zavadét i rizné dalSi vyrobky, takze
se Opelovi podafilo udrzet tovarnu v béhu a zachovat mista vS§em 1500 zaméstnancum. OvSem zajem o
jizdni kola se za nékolik let zase zvedl az k ptivodni Urovni, a tak se Opel zanedlouho stal nejvétsim
bicyklovym vyrobcem Némecka s denni produkci kolem 4000 kust velocipédd.

Jesté pfed koncem stoleti se v Némecku zadaly objevovat prvni automobily. Tyhle "smradlavé kary
pro bohaté", jak jim s oblibou a despektem Fikal Adam Opel, odvozovaly svij pavod od dvou prvnich
automobilovych konstrukci, které ob& shodou okolnosti vznikly pravé v Némecku. V roce 1885 tu své
prvni auto postavil Carl Benz a o rok pozdéji i Gottlieb Daimler. UZ v roce 1885 pak némecka firma
Bergmann z Gaggenau zacala s vyrobou automobild podle Benze, v roce 1897 rozjela firma Gudell
vyrobu tfikolek podle francouzského patentu de Dionova - a za dva roky nasledovaly také skute¢né
automobily stejné znacky. DalSi viz se spalovacim motorem zacala v roce 1899 produkovat jedna
berlinska firma, a tak se zdalo, ze se "kocary bez koni" v Némecku definitivné ujaly. V této zemi ovSéem
pUsobil jesté jeden dllezity automobilovy konstruktér. Jmenoval se Lutzmann a byl to vlastné nasledovnik
Benz(v i Daimler(iv. Lutzmann tak v roce 1893 takika na kolené a udajné za pomoci vynikajiciho ¢eského
soustruznika (jehoz jméno historické prameny neuvadéji) postavil svij prvni viiz jménem "Victoria". Ten
byl vybaven jednovalcovym motorem s horizontalnim valcem a mél dva prfevodové stupné pro jizdu vpired
a jeden pro jizdu vzad, pfi¢emz fazeni se uskutec¢fiovalo pakou na sloupku volantu. Béhem jizdnich
zkousek, které probéhly velmi uspésné, na sebe Lutzmann upoutal velkou pozornost - a nasledkem bylo
jeho jmenovani dvornim vyrobcem automobilll pfi hessenském vévodském dvore. V roce 1895 také
Lutzmann zaklada svou malou tovarnu s nazvem Anhaltische Motorenfabrik. Prvni Lutzmann(v sériové
vyrabény viz se jmenoval "Sip" a vznikl asi v $edesati exempléafich. Jeho motor mél pfi objemu 2540 cm3
vykon 5 koriskych sil.

K Lutzmannové véhlasu pfispéla i soutéz, sloZzena z vystavy vozl a zavodu z Berlina do Postupimi.
V souhrnném vysledku pfitkla hodnotici komise vitézstvi pravé Lutzmannovi a jeho Sipu (ktery tak



prekonal vz Daimlertv i Benzlv) - a tenhle Uspéch udélal veliky dojem na dva nejstarsi syny Adama
Opela. Ti totiz v automobilu vidéli vyrobek, ktery by mohl byt zajimavy pro sériovou vyrobu v jejich
tovarné. Jejich zdjem povzbuzoval i osviceny hessensky velkovévoda Ernst Ludwig, jenZz mél velky zajem
na industrializaci svého vévodstvi a ktery také v obou bratrech vidél idealni potencialni zakladatele
automobilové tovarny. Oba Opelové byli nadSeni nejen Lutzmannovym Uspéchem, ale také konstrukci
jeho vozu. Ta totiz pracovala s mnoha kuliCkovymi lozisky (postaral se o né pravé jeho esky
spolupracovnik), coz byla véc na tehdej$i dobu nepfili§ ¢asta. Jizdni kola Opel méla také nékolik
kulickovych lozisek, a tahle konstrukéni shodnost byla podnétem k podepsani smlouvy mezi Opely a
Lutzmannem. Podle ni Lutzmann ukoncil svou vyrobu v Dessau a pfesunul ji pravé k Opelim do
Russelsheimu. Na konci roku 1898 tak v ramci tovarny Opel zaCalo fungovat oddéleni motorovych vozi,
které ovéem bylo velmi pfisné oddé&leno od veskeré dalsi produkce. Séfem oddéleni se stal pochopitelné
Lutzmann, jehoz tkolem bylo vyvijet a vyrabét nové modely automobilti se spalovacimi motory. Prvnim
plodem spoluprace byl automobil o néco nizsi a elegantnéjsi nez plivodni LutzmannGv Sip. Mé&l ovéem
velmi slozity nazev: Opellv patentovany motorovy viz, systém Lutzmann.

Automobilka Opel tak vznikla v roce 1898 a prvni vozy prodala v roce nasledujicim, celkem to bylo
11 automobill s motorem 1,5 litru o vykonu 4 koriskych sil. Nejvy$Si rychlost stroje se pohybovala kolem
20 km/h, viiz mél obé napravy odpruzené eliptickymi pruzinami a motor s automatickym sacim ventilem a
jednoduchym karburatorem. To€ivy moment se na kola prenasel pres puvodni primitivni dvoustupriovou
prfevodovku. Prvni Opely byly malé a lehké, nebylo ov§em snadné je nastartovat. Aby se to povedlo,
musel se fidi¢ sehnout a mohutnym $kubnutim roztogit setrvaénik. Ridi¢ sedél vievo a obsluhoval paky
plynu, zapalovani i brzdy levou rukou. Pravou potom potfeboval pro ovladani fidici paky uprostfed vozu.
proto zavadét nové technologie - tfeba pro vyvrtavani valcl nebo vyrobu pevnéjsich pistnich krouzk(, aby
svym vozum zarugili nizkou poruchovost a vysokou Zivotnost. V roce 1899 se pustili do dvouvalcového
motoru, ktery vozu obsazenému &tyfmi osobami udéloval rychlost az 45 km/h. UZ v té dobé& se firma Opel
angazovala v motoristickém sportu. Pfipsala si napfiklad vitézstvi v zavodé do vrchu u Heidelbergu nebo
v rychlostni soutéZi u Frankfurtu. S velkou slavou se Opelové vypravili na velky mezinarodni autosalon,
ktery se v roce 1900 konal v Norimberku. Tady je ale &ekalo veliké zklamani. Ukazalo se totiz, Ze
francouzsti vyrobci uz s technikou i designem pokrocili mnohem dal. Renault i Panhard a Levassor tu
napfiklad vystavovali vozy s vykonnymi fadovymi Etyfvalci a Ctyfstupfiovymi pfevodovkami s ozubenym
soukolim, které auta z Risselsheimu doslova zahanbily. Francouzské vozy byly tak daleko vpfedu, Ze
Opelové pochopili nesmysinost snah pfizplsobovat jim zastaralé Lutzmannovy konstrukce. Proto od
svého spolupracovnika po navratu z Norimberku zadali viiz zcela nové koncepce, srovnatelny s tehdejsi
evropskou Spi¢kou. Ale nedockali se. Lutzmann se k jejich pfekvapeni zacal zabyvat jinymi technickymi
problémy a uz nikdy nedokazal vytvofit modernéjsi automobil. Pomala vyroba zastaralych voz{ pfitom
tovarnu finan¢né vycerpavala a doslova vysavala zisk z divize jizdnich kol i Sicich stroji. Proto se
Opelové po dohodé s matkou v roce 1900 rozhodli automobilovou produkci zastavit a rozejit se pfitom s
Lutzmanem, jehoz dal$i odsud je zahalen tajemstvim. Aby firma Opel mohla vyuZit svych dosavadnich
zku$enosti, nahradila v roce 1901 automobilni vyrobu produkci motocykld. Jedno- a dvouvalcové stroje
se na trhu velmi dobfe uchytily, ale Opelové jejich vyrobu v roce 1907 zase zastavili. Jednostopymi
motorovymi vozidly se pak jejich tovarna zabyvala jesté dvakrat: v bidné hospodarské situaci po prvni
svétové valce, kdy v Russelsheimu vznikaly bicykly s pomocnhym motorkem - a pak také v roce 1928, kdy
Opel vyrabél silny pullitrovy stroj s ramem z lisovaného ocelového plechu. Obéma Opelim ovSem
automobily stale vrtaly hlavou a bratfi se pofad nemohli rozloucit s myslenkou jejich velkoprodukce ve své
russelsheimské tovarné. Proto se oba bratfi v roce 1901 také znovu vratili do zamilovaného mésta svého
otce, totiz do Pafize, aby tam na autosalonu zjistili, jaky pokrok zatim automobilova technika udélala, a
hledali cesty, kudy by se mohla ubirat jejich vlastni vyroba. Nejvice je opét zaujala auta francouzska - a
na prvnim misté to byly vozy, které vyrabél jisty Louis Renault, jenz se automobily za¢al zabyvat pravé v
dobé, kdy Opelové zahajovali svou spolupraci s Lutzmannem. Od té doby Renaultovy vozy udélaly veliky
pokrok, a tak se Opelové velmi intenzivné zacali uchazet o spolupraci s nim. Rychle se s francouzskym
vyrobcem také domluvili a podle prvni smlouvy s nim ziskali pravo na zastupovani zna¢ky Renault pro
Cast Némecka. Vé&c ovdem nebyla tak jednoducha, jak se zpoc¢atku zdalo. Mlada francouzska
automobilka totiz jeSté nebyla s to vyrabét takové mnozstvi automobilt, aby uspokojila i exportni naroky -
a zejména pozadavky aktivnich Opelu, ktefi v Némecku pro moderni francouzské vozy zacali nachazet
stale vice zakaznikl. Opelové ovSem rozehrali nékolik her najednou, zacali totiz také vyjednavat s jinou
francouzskou firmou jménem Darracq, kde ziskali jesté daleko vice prostoru. Stali se totiz nejen zastupci



této znacky pro celé Némecko a Rakousko-Uhersko, ale dostali dokonce pravo vybavovat Darracquovy
modely vlastnimi karoseriemi a pozdéji je dokonce podle francouzskych plant sméli také sami vyrabét.
Opelové pfitom dosli k nazoru, Ze masovou vyrobu osobnich automobilll nejvice zpomaluje pravé prace

na jejich karoseriich, a proto se zahy rozhodli vybudovat pfimo v Risselsheimu moderni a vykonnou
karosarnu.



