Terénni vozy

Zcela samostatnou a specifickou kapitolu v historii znacky Nissan tvofi vozidla s pohonem vSech kol.
Vedle inspirace americkym jeepem sehral dilezitou roli pfi vzniku této kategorie vozidel v Japonsku také
charakter tamni krajiny s fadou obtizné pfistupnych mist. Jiz prvni z automobil(l Nissan s pohonem 4 x 4
nesl dodnes znameé a pouzivané jméno Patrol a jeho vyvoj i vyroba v roce 1951 byly zcela "domaci"
zalezitosti. BEhem dalSich let se terénni automobily Nissan zdokonalovaly, rostla nabidka variant
karoserie i pohonnych jednotek, jejich vyroba se pfenasela do dalSich zemi, jedno vSak zUstavalo beze
zmeény - poveést vytrvalych, spolehlivych a témérf neznicitelnych pomocnikud.

Obé podoby Patrolu GR devadesatych let jsou ztélesnénim robustniho automobilu s vysokou
uzitnou hodnotou, dvéma rozvory naprav, dvéma variantami karoserie (tfi- nebo pétidvefovou) a
spolehlivymi Fadovymi Sestivalci v benzinovém i naftovém provedeni. Vymluvna je ostatné skute¢nost, Ze
Patrol pravidelné vitézi v kategorii automobilu s dieselovymi motory v rallye Pafiz-Dakar. Navzdory
neustalému vyvoji a modernizaci se v principu podvozku, ktery se osvédcil béhem poslednich vice nez
dostate¢né pevny, ale poddajny ram, doplnény tuhymi napravami vpfedu i vzadu. Listova pera viak byla
nahrazena vinutymi pruZinami a podélné vedeni naprav pfevzala ramena a jejich pfi¢né ustaveni
panhardskeé tye. Vyrazné modernim prvkem u této kategorie automobilll jsou kotou€ové brzdy s vnitfnim
chlazenim na vSech kolech.

Zatim posledni generace terénnich vozidel Nissan Patrol GR se predstavila na frankfurtském
autosalonu v roce 1997. Tri i pétidvefové vozy pfichazeji na trh nejen s noveé stylizovanymi karoseriemi,
ale i s celou fadou technickych vylepSeni a komfortnéji uspofadanym a vybavenym interiérem. Obé
napravy typu multi-link vyrobce doplnil o originalné a jednoduse feSeny systém elektronicky
vypinatelného stabilizatoru zadni napravy, ktery zajistuje vozu optimalni trakéni schopnosti jak na kvalitni
vozovce, tak i v t8Zkém terénu.

Novou generaci Patrolu GR pohani vznétovy pfepliiovany fadovy Sestivalec objemu 2,8 I, ktery s
modernim elektronickym vstfikovanim a chladi¢em stlaéeného vzduchu disponuje vykonem 95 kW a
velmi pfiznivym priibéhem kfivky tocivého momentu s maximem 252 N.m pfi 2000 1/min. Pohon zadnich
nebo vdech kol ma na starosti pfevodné ustroji s mezindpravovym diferencidlem a zavérem diferencialu
zadni napravy, doplnéné pfidavnou pfevodovkou s terénni redukci. Pfevodovka je pétistupfiova s ruénim
fazenim. Novy Patrol GR poskytuje cestujicim v obou karosarskych verzich dostatek vnitiniho prostoru a
vysoky jizdni komfort, k némuz pfispiva i snizeni hluénosti vozu o pinych 50% ve srovnani s modely
pfedchozi generace.
vyrabény ve Spanélském zavodé Nissanu. Je vysledkem spoluprace s koncernem Ford, ktery obdobné
vozidlo nabizi na trhu s oznacenim Maverick. Terrano se v dnesni podobé predstavilo v roce 1996 a
podobné jako Patrol GR je dodavano se dvéma rozvory naprav a tfi- nebo pétidvefovou karoserii.
Ramovy podvozek ma vpfedu lichob&znikové polonapravy tvofené dvojicemi trojuhelnikovych ramen a
vzadu tuhou napravu s podélnymi rameny, pficné ustavenou panhardskou ty&i. Pérovani zajidtuji vinuté
pruziny s teleskopickymi tlumici. Nabidku pohonnych jednotek tvofi dva Ctyfvélce, benzinovy a vznétovy s
preplfiovanim. Zazehovy motor disponuje pfi zdvihovém objemu 2389 cm3 vykonem 85 kW, naftovy,
jehoz objem je 2664 cm3, nabizi 92 kW a toCivy moment az 278 N.m. Pfevodné ustroji s pétistupriovou
pfevodovkou s ru¢nim fazenim a pohonem zadnich nebo vSech kol je dopIinéno pfidavnou prevodovkou.
Ovladani vozidla na silnici i ve ztizenych podminkach terénniho provozu vyrazné usnadnuje Fizeni s
posilovacem. Terrano je diky svym vlastnostem i uzitné hodnoté vyhledavanym vozidlem pfi modernim
vyuziti volného Casu, stejné jako pohodinym prostfedkem dopravy na vétSi vzdalenosti s moznosti
prepravy vét§iho mnozstvi zavazadel. To plati zejména o pétidvefovém provedeni, jehoz zavazadlovy
prostor nabizi objem az 1,9 m3.



