Vy3&si stiedni tfida

Globalni konstrukéni a obchodni filozofie spole€nosti Nissan, vychazejici jak z pouziti Spi¢kovych
technologii, tak z perfektni znalosti jednotlivych oblasti trhu, nachazi vyjadfeni také v automobilech
Maxima QX. Diky svému designu i uzitnym vlastnostem slavi uspéch jak v USA a Japonsku, tak i u
evropskych zakaznikd. S vnéjSimi rozméry (celkova délka 4770 mm), pouzitymi motory i rozsahem
vybavy stoji na samém vrcholu nabidky automobill vysSi stfedni tfidy.

Stfizlivy design karoserie napovida, ze pfi vyvoji Maximy byly respektovany kromé pozadavki
elegance a vykonnosti také bezpecnost a pohodli cestujicich. Interiér pfedstavuje zdafily kompromis
vyuziti obestavéného prostoru, pohodli a vybaveni. Sedadla, navrzena podle vSech zasad ergonomie i
bezpeclnosti, poskytuji kromé pohodli také dostate€nou oporu télu cestujiciho a omezuji jeho Unavu na
minimum. Kromé objemného zavazadlového prostoru (0,44 m3) nabizi Maxima QX také mnoZzstvi
odkladacich mist v interiéru. Celohlinikovy vidlicovy Sestivalcovy motor je pro evropskou verzi Maximy QX
dodavan v provedenich se zdvihovym objemem 2,0 nebo 3,0 litru. Tyto motory disponuji vykony 103 &i
142 kW . Moderni konstrukce motoru je podtrzena pouzitim &tyfventilové techniky i vyuZitim pocitacovych
metod pfi jeho navrhu, jeZ umoznily sniZzeni hmotnosti bloku na polovinu. Vysokou u¢innost zajidtuje
kromé elektronické fidici jednotky, pfimého zapalovani a variabilniho sani také dvoucestna chladici
soustava se samostatnymi okruhy pro blok motoru a hlavy valcd. Pfevodné ustroji Maximy QX tvofi
alternativné rucné fazena pétistupriova nebo elektronicky fizena ¢tyfstupfiova samocinna pfevodovka.
Odstupniovani pfevodovek je u obou motor(i shodné, li§i se jen staly pfevod naprav. V konstrukci
podvozku Maximy QX hralo prim pfedevSim zajiSténi dostatku pohodli pfi dlouhych jizdach, dale snadna
ovladatelnost a bezpecéné jizdni vlastnosti. Zejména zadni naprava, nazvana konstruktéry Nissanu Multi-
Link Beam, je jakousi esenci dosud pouzivanych principu, se zdlraznénim jejich pfednosti a potlaceni
nectnosti. Vychazi z konstrukce napravy s torzné poddajnou pfi¢kou, jez je ke karoserii kromé dvojice
podélnych ramen uchycena Scott-Russellovym pakovym mechanismem, jenz zajiStuje nejenom
minimalni stranovy posuv napravy pfi propruzeni, ale také zanedbatelné naklanéni karoserie pfi prijezdu
zatackou. Velka pozornost je vénovana bezpecénosti. Zakladem je karoserie s deformacnimi zénami a
zesilenymi boky, dopIlnéna napinaci bezpecnostnich pasl a nafukovacimi bezpecnostnimi vaky pro misto
fidi€e a spolujezdce na pfednim sedadle. Modely roku 1998 jsou jiz standardné vybaveny i bo&nimi
airbagy.



