Stiedni tfida

MMC Automobile CR, jak zni cely nézev importéra vozi tfi diamant do Ceské republiky, nabizi ve
stfedni tfidé hned dva modely: mensi Carismu a vétsi Galant.

Mitsubishi Carisma je historicky viibec prvnim vozem se tfemi diamanty ve znaku, ktery se vyrabi na
evropské pldé, konkrétné v nizozemském Bornu ve spole¢nosti Ned Car. Ta vznikla do slova na zelené
louce diky tfem partneram: Mitsubishi, Volvu a nizozemskému statu. Carisma potom byla vyvijena v tésné
spolupraci se Svédskym vyrobcem - a to zejména, pokud jde o podvozek a bezpecnostni strukturu
karoserie. Carisma je tedy dokonale evropskym automobilem, ktery byl v Evropé vyvinut a zkonstruovan
a ktery je také dokonale pfizpusoben podminkam evropského provozu. Z Japonska se pro Carismu
dovazi prakticky jen motory a pfevodovky, vSechny ostatni komponenty pochazeji z Evropy. Pfed
spusténim montazniho pasu ovéem absolvovalo 600 zaméstnancu Ned caru nékolikatydenni Skoleni v
Japonsku, a tak Ize fici, Ze pravé Carisma je vozem, v némz se prolina evropské a japonské know-how.
Také Mitsubishi v Ned Caru vyuZziva efektivni metodu "lean production". Aby vyrobce jesté vice sniZil
ekologické dopady dané prepravou velkého mnozstvi dild a komponentl do vyrobniho zavodu, umistil
vétsinu dodavatelll v tésné blizkosti tovarny Ned Car. Mitsubishi o Carismé tvrdi, Ze je to rodinny viiz
pristiho tisicileti - a ma pravdu. V Carismé se totiz setkame s tou nejmoderné;jsi technikou, at uz jde o
podvozek (opét zavéseni kol typu Multilink), karoserii, pfevodovky ¢i motory. Pro Carismu je
charakteristicka karoserie s dopfedu posunutou kabinou, vysokou zadi a rozmérnymi okny, nabizejicimi
vynikajici vyhled z vozu. Koeficient aerodynamického odporu carismy je 0,29 - a tato hodnota plati jak pro
variantu se splyvavou zadi, tak i sedan. Carisma s obéma typy karoserie nabizi své posadce vice nez
dostatek prostoru a pohodli - a nadto i rozmérny zavazadlovy prostor o objemu 430 litrd u hatchbacku a
460 | u sedanu.

Na Ceském trhu se 4435 mm dlouha Carisma prodava zatim se ¢tyfmi motory. Prvni ma objem 1,6
litru, Ctyfi ventily na valec a vykon 66 kW/ 90 koni, druhy pak z objemu 1,8 | rovnéz za vyuZiti ¢tyfventilové
technologie nebizi vykon 85 kW/115 koni. Tfetim motorem je turbodiesel, jehoZ vyvoj zadalo Mitsubishi
francouzskému Renaultu a ktery pfi objemu 1,9 | poskytuje vykon 66 kW/ 90 koni. Skute€nou bombou
ovSem je benzinovy motor s pfimym vstfikovanim a ozna¢enim GDI, jenz se pod kapotami voz( Carisma
objevil na Eeském trhu v druhé poloviné roce 1997. Zcela novy agregat spojuje vyhody benzinového a
naftového motoru, kdyz nabizi vysSi vykon nez srovnatelny zazehovy agregat a nizsi spotfebu nez
analogicky motor vznétovy. V evropské specifikaci tohoto vyjime¢ného agregatu to konkrétné znamena
92 kW / 125k vykonu z objemu 1,8 |, nejvyssi rychlost 200 km/h a také spotfebu 6,5 litru ve smiseném
provozu podle novych pfisnéjSich kritérii EU. Pfipomerime ovSem, Ze i klasické motory Carismy patfi k
tomu nejlepSimu, co trh v této kategorii nabizi. Oba napfiklad vyuzivaji k dokonalému rozvifeni smési
systém Vertical - Vortex, patent tfi diamantd, spocivajici ve specialni Upravé saciho potrubi, spalovacich
prostor(l i pist(. Vyspéla elektronicka fidici jednotka, vicebodové vstfikovani nebo vahadla ulozena na
jehlovych loziskach jsou u téchto motorll samozrejmosti.

Druhym zastupcem tfi diamantud ve stfedni tfidé je zcela novy model Galant, uz osma generace vozl
oblibeného jména. Galant se vyrabi jako elegantni sedan a poprvé za onéch osm generaci také jako
prostorné kombi se svébytnym designem. Zatimco zavazadlovy prostor sedanu pojme uctyhodnych 470
litri, jeho objem u vozu kombi €ini v zakladni sestavé 420 |, pfi sklopeni opéradel zadniho sedadla potom
az 1400 litrd. Galant patfi se svou délkou 4630 mm k vétSim vozim stfedni tfidy a tomu také odpovida
jeho velmi dobfe vyuzity vnitfni prostor. Navic je nova generace vozu plna té nejmodernéjsi techniky,
vzdyt k zakladni vybavé i té nejednodussi verze Galantu patfi napfiklad &tyfi airbagy (dva ¢elni a dva
boc&ni), stejné jako protiblokovaci brzdovy systém ABS. Mitsubishi Galant je tak mimochodem prvnim
vozem na Ceském trhu, ktery ma uz ve standardu bo¢ni airbagy. Ty jsou zabudovany pfimo do sedadel,
coz v kazdém okamziku jizdy zaruduje jejich idealni pozici vici télu cestujicicho. V sou¢asné dobé tvofi
nabidku hnacich jednotek Galantu tfi motory. Dvoulitrovy Sestnactiventilovy Ctyfvalec o vykonu 100
kW/136 koni pfekvapi sametové klidnym, témérF "Sestivalcovym" chodem. Zcela novy vidlicovy Sestivalec
o objemu 2,5 litru nabizi nejen vysoky vykon ( 120 kW/163 koni) a mohutny to€ivy moment uz od

pfipraven mimoradné tichy turbodiesel o objemu dvou litrd a vykonu 66 kW/90 koni. Pokud jde o
prevodovky, je kromé klasické pétistupfiové mechanické k dispozici i samocinnd "inteligentni" pfevodovka
typu INVECS |I, ktera si po chvilce jizdy "precte" styl kazdého fidice a pfizplsobi mu pak zpusob fazeni.
Také podvozek Galantu vyuziva na zadni napravé vyhod viceprvkového zavéseni typu Multilink se
samofidicim efektem, které spolu s duslednym odladénim celého podvozku dava Galantu vynikajici jizdni



vlastnosti kombinované s vysokou urovni jizdniho komfortu. Ne nahodou byl také Mitsubishi Galant
odbornymi motoristickymi novinafi zvolen za "Japonsky viz roku 1997".



