Historie do roku 1997

Vznik Mitsubishi Motors Corporation (MMC) tak po padesati letech, kdy vyroba automobil(i byla
pfidruZena ke stavbé lodi, t&Zkému strojirenstvi nebo vyrobé letadel, koneéné znamenal, Ze se
automobilovy pramysl tfi diamantl doslova postavil na vlastni nohy. Akciova spoleénost MMC byla
zalozena v roce 1970 a do vinku dostala zakladni kapital t¢éméF 30 miliard jend (asi 220 miliona tehdejSich
marek), stejné jako 22 000 zaméstnancu. Nova firma méla podle registraéniho zapisu naprosto
jednoznacné stanovené cile. Totiz konstrukci, vyvoj, vyrobu, montaz, prodej a import osobnich i
nakladnich vozi. Mlada dcefinna firma se usidlila v ¢asti Tokia zvané Marunouchi, kde ostatné uz dlouha
léta sidlily i dal$i zavody Mitsubishi. Tenhle pozemek o velikosti 45 hektart koupil mimochodem uz v roce
1890 od japonskeé vlady Yanosuke lwasaki - a sklidil za to nemaly posméch. PozemKky totiz tenkrat byly
tfikrat drazsi nez plocha v tésné blizkosti stfedu mésta. Kdyz se ho posmévacci ptali na ucel jeho
transakce, odpovidal Iwasaki: "Kdo vi? Tfeba tam jednou budu péstovat bambus, nebo tam za&nu chovat
tygry.”

Dnes bychom ovSem na jeho kdysi opovrhovaném pozemku nasli nejvy$si koncentraci primyslu a
bankovnictvi v celém Japonsku - a tomu také odpovidajici zavratné ceny za jeden metr &tvereéni.

V roce 1971 pfiSla mlada automobilova firma s velkym Gtokem na americky trh - a ten ji dokonale
vysel. Vozy Mitsubishi se v USA zacaly prodavat vice nez dobre.

Ve stejném roce spole€nost potvrdila, Ze je ve svém rozhodovani zcela nezavisla, a odprodala
americké Chrysler Corporation celych 15% svych akcii. Od tohoto obchodu propojujici Mitsubishi s
mocnym americkym vyrobcem si japonska strana slibovala velmi mnoho. Amerika byla pro znacku tfi
diamantl v kazdém ohledu tvrdou zkouskou, nebot tu na jeji vozy poprvé ¢ekala nejen japonska
konkurence, ale také velmi téZzka konkurence domacich americkych vyrobct. Vedeni MMC se ovSem
nezaleklo a rozhodlo se bojovat s konkurenty pfedevsim vysokou kvalitou a technickou dokonalosti svych
vyrobkU, spojenymi s nizS§imi cenami. A tato taktika se tfem diamantiim velice vyplatila.

DalSim krokem rozsifovani pisobnosti MMC byla i obchodni expanze do novych asijskych teritorii.
UZ od roku 1965 mély tfi diamanty montazni zavod v Thajsku, k némuz se o Sest let pozdéji pfidala i
obdobné tovarna v Indonésii. V roce 1972 pak MMC spolu s Chryslerem zfidilo firmu Canlunbung
Automotive Resources na Filipinach. Velmi dllezity byl dalsi rok, kdy ve Spojenych statech zacala
fungovat spole¢nost MMC Service. V poloviné sedmdesatych let se také vozy Mitsubishi zaCaly prodavat
v Evropé - a sice nejdfive v Recku, Velké Britanii, zemich Beneluxu, Finsku a Norsku.

V roce 1975 se v Japonsku vozy se znackou Mitsubishi vyrabély v Sesti tovarnach (Nagoya, Kyoto,
Mizushima, Tokio, Kawasaki, Okazaki), z jejichz pasu sjelo v uvedeném roce 358 968 osobnich a 174 073
uzitkovych vozud, dohromady tedy vice nez pll milionu automobill. V té dobé uz Mitsubishi exportovalo
vice nez 40% své produkce, pficemz se pres 200 000 automobill vyvezlo v dilech. Dllezity byl rok 1977,
kdy zadal export do Danska, Rakouska, Svycarska - a hlavné na nejdulezit&jsi evropsky trh, tedy do
Némecka. Ve stejném roce také vznikla nova centrala Mitsubihi pro némecky trh, sidlici v Risselsheimu
nad Mohanem, v t&sné blizkosti frankfurtského letisté (centrala se pozdéji pfestéhovala do Treburu). Do
Némecka vtrhlo Mitsubishi hned se tfemi modely: s rodinnym sedanem Galant, sportovnim kupé Celesta
a s kompaktnim Lancerem. Galant pfitom znamenal pro némecky trh tak trochu Sok, pokud jde o vybavu.
Samonavijeci pasy, dalkové ovladané viko zavazadlového prostoru, otackomér, opérky hlav, vySkové
nastavitelny volant i sedadlo fidice - to vSechno totiz u Galantu bylo uz v roce 1977 soucasti zakladni
vybavy! Za prvni rok pfitomnosti na némeckém trhu tak Mitsubishi prodalo 5446 vozu, coz byl na novacka
velmi slusny vykon. Vozy tfi diamant( se zahy profilovaly jako auta technicky kvalitni, spolehliva i isporna
a zajem mezi motoristy dale stoupal.

ZacCatek sedmdesatych let probéhl v Japonsku ve znameni obrovského hnuti za Cistotu ovzdusi a
zivotniho prostfedi viibec. Stale se rozvijejici priimysl se totiz béhem let postaral o neobycejné znecistény
vzduch - a pravidelnymi navaly smogu zacala trpét uz nejen velkomésta. Hon na exhalace pochopitelné
zasahl i automobilovou vyrobu, kterd musela b&hem nékolika let pfejit na motory spalujici bezolovnaty
benzin a vyfukové potrubi vybavené katalyzatory. Koncern MMC zvladl tenhle pfechod - také diky svym
zkuSenostem z jinych priimyslovych oboru - bez problému a v roce 1975 uz vSechny jeho vozy mély
katalyzator vyfukovych plynu. Kromé téch, které se exportovaly do Evropy, ovSem. Na starém kontinentu
totiz jesté v té dobé nebyl k dispozici dostatek bezolovnatého benzinu. V roce 1980 za¢alo Mitsubihi
nabizet také uzitkovy model L 300, (jako dodavku, minibus nebo samotny podvozek s kabinou) ktery byl
vlastné mezi lehkymi uzitkovymi vozy zakladatelem zcela nové kategorie. ZaCatkem osmdesatych let pak
pfisla v motoristicky vyspélych zemich do médy turbodmychadla - a Mitsubishi se zahy stalo prvnim



svétovym vyrobcem, ktery mél benzinovy turbomotor v nabidce pro kazdy z prodavanych modell. V roce
1982 vyrabéla firma pro osobni vozy celkem deset riznych motort a vétsina z nich vznikala ve zcela
novém zavodé ve mésté Shiga. Podnik s celkovou plochou 45 000 m3 tak denné dokazal vyprodukovat
1100 motor( a potfeboval k tomu jen 110 zaméstnancu. DalSim meznikem v historii firmy byl rok 1983.
Tehdy totiz svétlo svéta spatfil viiz naprosto se vymykajici vSem dosavadnim tfidam a kategoriim
osobnich automobild: Mitsubishi Space Wagon se spoustou prostoru a mimofadné variabilnim interiérem
o pfepravni kapacité az 7 osob. Tahle velkoprostorova limuzina témér o 20 cm vySSi nez bézné rodinné
vozy byla ur€ena predevsim velkym rodinam ¢&i pro aktivni traveni volného €asu a na trhu se setkala s
nemalym Uspéchem. Jesté slavnéjSim se vSak zakratko stal dal$i novacek ve vyrobnim programu: terénni
vUz Mitsubishi Pajero pojmenovany po jihoamerické kockovité Selmé, povéstné svou silou, obratnosti a
vytrvalosti. To jsou pfesné atributy, kterymi Pajero, pfedstavené poprvé v roce 1983, ohromuje milovniky
terénni jizdy dodnes. Zajimavé je, ze se konstruktéfi v Pajeru zcela védomé vratili k 50 let staré myslence
modelu PX 33, vabec prvniho terénniho vozu japonské vyroby. A zatimco PX 33 byl prvnim terénnim
vozem svéta s dieselovym motorem, Pajero se stalo prvnim terénnim automobilem s turbodieselem pod
kapotou. Pohon v3ech kol pak koncern za&al vyuZivat i v ostatnich modelovych fadach, a tak se dnes
vétsSina jeho modell dodava také s touto technickou lahidkou.

DalSim milnikem bylo pro MMC zfizeni nového vyrobniho zafizeni v USA. Firma zalozena v roce
1988 spolecné s Chryslerem si za své sidlo vybrala mésto Normal ve stané llinois a jmenovala se
Diamond Star Motors - DSM. Jejim prvnim vyrobkem bylo slavné sportovni kupé Mitsubishi Eclipse
prodavané také pod nazvem Chrysler Laser. Za svou elegantni karoserii vdécil novy viiz stylistickému
studiu Mitsubishi Design Studio ve mésté Cypress pobliz Los Angeles, které na projektu zacalo pracovat
uz v roce 1982.

Mluvime-li o moderni historii spole€nosti Mitsubishi Motors Corporation, neméli bychom zapomenout
alespori na nejdllezitéjsi technickeé lahtdky, jimiz Mitsubishi pfispélo k vyssi kvalité automobilového
cestovani a také k vy3si bezpecnosti na silnicich. Genialné jednoduchy je tfeba systém Silent Shaft,
vyvinuty v roce 1975, jenz podstatné snizuje hlu¢nost motoru a sou€asné také znatelné kultivuje jeho
projev, takze se i plvodné neurvaly ¢tyfvalec najednou za¢ne chovat témeér jako sametovy fadovy
Sestivalec. To v8echno maji na svédomi dva pfidavné vyvaZovaci hfidele, které se to€i dvojnasobnou
rychlosti a v opacném smyslu nez hfidel klikovy. Licenci na Silent Shaft od Mitsubishi koupily firmy jako
Porsche, Volvo, Saab, Lancia a dalSi. V roce 1987 byla spole¢nost MMC autorem dalSiho technického
zlep$eni, které znamenalo velky pokrok na cesté za ekologicky &ist§im automobilem. Slo o zafizeni, které
zachycuje benzinové pary unikajici z nadrze a odvadi je ke spaleni do motoru. Tento systém dnes
najdeme u naprosté vétSiny modernich automobili. DalSim technicky neobyc€ejné zajimavym feSenim je
rotacni ¢len paky vahadla ovladajiciho ventil, uloZzeny na jehliCkovém lozisku. Tato novinka vyrazné
snizila ztraty dané tfenim mezi vahadlem a vackou a s nimi i spotfebu paliva. Zaroven se zvysila také
zivotnost vacek. O vyrazny kus dal posunul aroven automobilové dopravy také aktivni podvozek s
nazvem ECS, ktery samodinné reaguje na kvalitu vozovky stejné jako na styl fidi€ovy jizdy. V roce 1990
se vlz Mitsubishi Sigma stal prvnim automobilem svéta, jenz byl vybaven elektronicky fizenym
protiprokluzovym systémem TCL. Mitsubishi také vyvinulo a v sériovych vozech s Uspé&chem pouZilo
hydraulicky ovladané fizeni vSech ¢&tyf kol.

Zapomenout pochopitelné nemlzeme ani na bezpeénost. Tak tfeba dnesni Mitsubishi Galant osmé
generace ma sériové montované boc¢ni airbagy a stal se tak prvnim vozem na €eskych silnicich,
vybavenym &tyfmi airbagy uz v ramci zakladni vybavy. Posledni technickou bombou spole¢nosti MMC je
vS§ak benzinovy motor s pfimym vstfikovanim paliva, oznacovany zkratkou GDI. Tento agregat vykazuje
skute¢né zazracné vlastnosti, kdyz je jeho spotieba asi o tficet procent nizsi nez u srovnatelného
naftového motoru, vykon vSak asi o dvacet procent vy$Si nez u benzinového motoru se stejnym
objemem. Tfi diamanty byly prvni automobilovou firmou, ktera tento motor dokazala pfipravit do sériové
vyroby.



