Historie do roku 1970

Po skonceni valky za&inal koncern Mitsubishi znovu prakticky od nuly: v podstaté v8echny jeho
dalezité objekty byly béhem valky vybombardovany. Obnovit vyrobu automobild, to byl ukol nad jiné
tézky: tovarny byly zni¢ené, materialu zoufale malo. Pfesto zacaly z prvniho provizorné opraveného
zavodu uz brzy vyjizdét osvédcené nakladni vozy Fuso, kterych bylo tolik potfeba pfi znovuobnovovani
valkou zni¢enych japonskych mést.

Spojené staty jako vitézna mocnost Zadaly mimo jiné i rozdéleni mocného koncernu Mitsubishi na
fadu malych podnik(, aby tak byla oslabena sila nékdejsiho primyslového gigantu. Ten se ovSem uz pred
valkou skladal z mnoha samostatnych prosperujicich vyrobnich zavodu, a tak spinéni amerického
pozadavku koncern pfili§ téZce nezasahlo. Koncem roku 1945 ovSem tfi diamanty postihla jina tézka
rana, kdyz 2. prosince zemrel prezident Koyata Iwasaki, posledni zastupce rodiny zakladatele koncernu.
Od té doby vedli Mitsubishi vZdy uz jenom voleni nebo jmenovani prezidenti.

V obdobi tésné po valce potfebovalo Japonsko pochopitelné co nejvice dopravnich prostfedku.
Nakladni vozy a autobusy se proto ¢asto vyrabély i z vraku a poSkozenych soucasti. Mitsubishi pfispélo v
roce 1946 k povéale&né obnové dvéma technicky zajimavymi vozidly. Prvnim byl autobus s motorem na
paliva rdzné kvality a riznych oktanovych Cisel, ktery se pfi povale¢né bidé o benzin ukazal byt
skuteénym poZzehnanim. Podvozek autobusu B - 1 pak byl pouzivan i pro dalsi ucely, napfiklad jako
pozarni vuz, taha¢ nebo automobil pro odvoz odpadku. Typickou povaleénou konstrukci ovSem byla
tfikolka Mizushima s jednoduchou, ale neoby¢ejné robustni konstrukci. Tfikolka méla uziteCnou hmotnost
0,4 tuny a pouzivala se jak pro dopravu naklad, tak i pro dopravu osob. Kratce poté se technici tfi
diamantl pustili i do vyvoje jednostopych motorovych vozidel. Nékdejsi letecky zavod patfici do skupiny
Mitsubishi totiz zacal vyrabét skutr nazvany Silver Pigeon (stfibrny racek). Tady si japonsti konstruktéfi
pocinali stejné jako jejich italsti kolegové u firmy Piaggio, kdyz vyuzili zbylych zasob materialu pro
leteckou vyrobu. Stfibrny racek tak byl pohdnén pomocnym jednovalcovym ¢tyfdobym leteckym
motorkem o objemu 120 cm3, jezdil na kolech z leteckych podvozku a jeho karoserie vznikla ze starych
leteckych plechl. Vysledkem byl az pfekvapivé obratny a spolehlivy skutr, ktery se v Japonsku dockal
skuteéného boomu.

Padesata léta pak pro Mitsubishi znamenala triumfalni navrat vyroby osobnich automobild. Prvnim z
nich byl jeSté v americké licenci vyrabény dzip "Cisar Jindfich". Vzkvétala i vyroba nakladnich vozu a
autobustl. Nakladni Fuso T31 znamenal se svym dieselovym motorem o vykonu 130 koni nové méfitko
kvality v osmitunové tfidé, zatimco autobus Fuso R-1 se stal dosud nejvétSim japonskym autobusem a
zaroven prvnim, jenz mél motor umistény vzadu. V roce 1958 vyjel z bran Mitsubishi také prvni autobus s
elektrickym pohonem. Pomalu se dafilo obnovovat i exportni aktivity. Napfiklad chilska viada si objednala
600 autobusU Fuso, které se v téZkych jihoamerickych provoznich podminkach skvéle osvédgily. V roce
1962 pak pfiSel prvni nakladni viiz svéta se samonakladacim mechanismem, stejné jako autobus Fuso
MAR 820, ktery byl se svou samonosnou karoserii a turbodieselem o vykonu 280 koni skute¢nou revoluci
ve stavbé autobusu.

Pojdme se ale podivat na avizované automobily osobni. V roce 1959 pfedstavilo Mitsubishi model
500, maly ¢tyfmistny osobni viiz se vzduchem chlazenym motorem o objemu 493 cm3 umisténym vzadu.
Motor daval vykon 21 koni. Mitsubishi 500 byl prvnim japonskym osobnim automobilem, jehoZ karoserie
byla konstruovana podle zédsad aerodynamiky - a to dokonce s vyuZitim zcela nového aerodynamického
tunelu. Mala "pétistovka" dosahla zahy velkych prodejnich Uspéchu, ale prosadila se vyrazné iv
motoristickém sportu, tfeba jako vitéz kategorie produkénich vozl pfi Rallye Macao. Zahy pfiSel i model
360, ktery ze 360 krychlovych centimetr( objemu daval vykon 18 koni - a to v nejnizsi japonské darové
tfidé, coz tento vz ucinilo pfistupnym t&m nejSirSim vrstvam obyvatelstva. Model 360 se stal
predobrazem pozdéjsiho uspésného vozu Mitsubishi Minica. Od tohoto modelu byla odvozena i varianta
kombi, jez dodnes patfi k nejmensim kombikim, které se na svété kdy vyrabély.

Dulezity byl pro Mitsubishi Motors rok 1962, kdy se v jeho vyrobnim programu poprvé objevil model
s nazvem Colt. Prvni Colt 600 mél jesté karoserii se stupriovitou zadi, typickou pro tehdejSi malé vozy.
Jeho motor o objemu 600 cm3 o vykonu 25 koni vystagil bez problém( se vzduchovym chlazenim. V roce
1963 pfisel silngjsi Colt 1000 s litrovym motorem o vykonu 51 koni, schopny rozjet se az na 125 km/hod.
Za dalSi dva roky se potom objevil revoluéni Colt 800, ktery byl mezi motoristy pfijat s obrovskym
nadSenim, zejména proto, ze Slo o vibec prvni vliz se splyvajici zadi vyrobeny v Japonsku. Tento
prfedchidce dnesnich Coltd dosahoval nejvétSiho vykonu 45 koni.

Hospodarsky rozvoj vSak Sel stale dal a s nim pfichazela i potfeba vykonnych a velkych vozu pro



pohodiné a rychlé cestovani na dlouhé vzdalenosti. Prvnim takovym automobilem se tfemi diamanty ve
znaku se stal v roce 1964 luxusni Mitsubishi Debonair vybaveny dvoulitrovym motorem o vykonu 105
koni, ktery mu dovoloval dosdhnout maximalni rychlosti 155 km/h. Debonair byl pozoruhodny i pokud $lo
o tvary karoserie: dosud bé&Zné oblé linie totiZ nahradil ostrymi hranami a tvary. Ukazalo se, Ze
konstruktéfi dokazali v tomto pfipadé dokonale pfedvidat vkus zakaznikd: Debonair se totiz s prakticky
nezménénou karoserii udrzel ve vyrobé aZ do roku 1985!

Koncem Sedesatych let pak spatfily svétlo svéta dalsi pfedchidci dnesnich ispéSnych modeld.
Prvni se jmenoval Delica a byl to maly uzitkovy viz s uzite€nou hmotnosti 600 kg, pfedchidce dnesniho
L 300. Druhy nesl uz od za¢atku své produkce nazev, pod kterym ho zname dnes, totiz L 200. U prvniho
provedeni se jednalo o vSestranny pickup uréeny zejména pro japonsky a asijsky trh. V roce 1969 pfislo
Mitsubishi s vozem Delica také ve formé uzaviené dodavky a pétimistného minibusu a v témze roce sjel z
vyrobniho pasu rovnéz i historicky prvni Galant. Ten byl ovSem tenkrat spiSe sportovné ladénym vozem
nez rodinnym sedanem. Galant Al dosahoval nejvy3Si rychlosti 150 km/h, Galant All 160 a Alll dokonce
175 km/h. To byly hodnoty na tehdejSi dobu nebyvalé, navic ovSem Galant pfiSel s klinovitym profilem
karoserie, ktery se mél v dalSich letech stat zakladni formou pro naprostou vétSinu svétové automobilové
produkce.

Druhdy mala a ve srovnani s ostatnimi divizemi koncernu nedulezita vyroba automobil(i se koncem
Sedesatych let pod hlavickou Mitsubishi Heavy Industries stala neobycejné vykonnou a uspésnou divizi
koncernu, ktera si ziskala i velky mezinarodni respekt. To také korespondovalo s celosvétovym rozvojem
automobilismu, danym mimo jiné i velmi pfiznivymi cenami benzinu. O energetické krizi, ktera méla svét
ochromit za nékolik let, tenkrat jesté nikdo nic netusil. Vozy Mitsubishi zacaly dobyvat pozoruhodné
obchodni Uspéchy v zahranici - a to nejen v Asii, ale i Evropé a Americe - a tak rada feditelt koncernu
rozhodla vytvofit v ramci skupiny Mitsubishi samostatny koncern, ktery by se orientoval pravé jen na
automobilovou vyrobu. V roce 1970 proto automobilova produkce pfesla od firmy Mitsubishi Heavy
Industries pod novou znacku Mitsubishi Motors Corporation (MMC).



