Historie do roku 1945

Rozvijejici se japonské hospodafstvi potfebovalo po roce 1918 zejména rychlou a spolehlivou
dopravu nakladi. Na té se vedle velmi dobfe fungujici dopravy Zelezni¢ni (Mitsubishi vyvinulo v roce
1920 velmi kvalitni parni lokomotivu 0-10-0) zacala podilet i nakladni silni¢ni doprava. Vedeni koncernu tfi
diamant( pochopilo, Ze se mu v tomto sméru oteviraji netuSené moznosti, a tak spole¢nost uz od roku
1918, prakticky paralelné s projektem nové parni lokomotivy, zacala vyvijet i lehky nakladni viz. Ten byl
hotov v roce 1920, kdy také Ctyfi prototypy s nazvem T-1 bez nejmensSich problému absolvovaly
tisicikilometrovou zkus$ebni jizdu, kterou jako ovéfeni schopnosti nového vozu pozadovala japonska
vlada. Ta se také po zahajeni vyroby stala nejvétsim odbératelem modelu T-1. Vz vznikl ve dvou
verzich, z nichz prvni méla celkovou hmotnost tfi a druha dokonce ¢&tyfi tuny. Oba typy pohanél
Ctyfvalcovy benzinovy motor o vykonu 30 koni. UzZitkové vozy T-1 byly napfiklad nasazovany v ulicich
mésta Tokio, kde slouzily zejména jako cisterny. Mnohé z dllezitych komunikaci v hlavnim japonském
mésté byly v té dobé totiZ jeSté nezpevnéné - a cisterny se znackou Mitsubishi je musely stale kropit, aby
se ve meésté pfiliS neprasilo. Obrovskou praci odvedly popularni "téjednicky" také v roce 1923, kdy Tokio
postihlo katastrofalni zemétfeseni. Japonska viada objednala hned sedmdesat voz( Mitsubishi T-1, které
dnem i noci odklizely trosky a rozvazely po ochromeném mésté 1éky, pfikryvky, potraviny a vodu.

Jesté o néco dfive vSak zastupci spolecnosti udélali rozhodujici krok pro ziskavani novych
obchodnich kontaktl a odbytist. V roce 1919 totiz delegace firmy navstivila némecky Berlin, kde vedla
dlouha jednani s vrcholnymi predstaviteli evropského obchodu. Vysledkem bylo otevieni prvni filialky
koncernu Mitsubishi v Berling, k némuz doslo o rok pozdéji. Mitsubisihi se tak stalo prvni japonskou
obchodni firmou, ktera méla své zastoupeni v Némecku. To pak do Japonska z Némecka dovazelo
napfiklad motory ¢i akumulatory, ale také chmel, slad a dal$i dulezité zemédélské produkty.

V letech 1936 - 38 tak Mitsubishi importovalo napfiklad asi 3,6 milionu cigaret Lord od firmy
Brinkmann, zatimco opacnym smérem proudily potraviny a vyrobky z baviny a hedvabi, pochazejici z
celého vychodoasijského prostoru. Pro nas je ovSem zajimavéjSi spoluprace ve strojirenském a
dopravnim primyslu. Spole¢nost Mitsubishi Corporation napfiklad ziskala licenci na vyrobu némeckych
letadel Junkers, které postupem €asu zaCala sama zdokonalovat a vyvijet. To mélo velmi pfiznivy dopad i
na rozvoj automotivniho prdmyslu v ramci koncernu Mitsubishi. Jeho inZenyfi totiz velice rychle zjistili, ze
proudnicovy tvar pouzivany pfi stavbé letadel mlze zvySit dosahované rychlosti a snizit spotfebu paliva
také u automobild a lokomotiv. Proto také uz v roce 1928 vznikl v Japonsku prvni aerodynamicky tunel - a
pochopitelné se tak stalo v jedné z dcefinnych spoleénosti koncernu Mitsubishi Motors, konkrétné v
leteckych zavodech v Nagoji. Aerodynamicky tunel potom dal automobilovym konstruktérim Mitsubishi na
tehdejsi dobu nevidané moznosti pfi hledani idedlnich aerodynamickych tvard karoserii vozU se tfemi
diamanty ve znaku. Zajimavé je, ze i v dobé, kdy Mitsubishi nevyrabélo zadné osobni ani nakladni
automobily a soustfedovalo se v oblasti dopravniho primyslu spi$e na letadla ¢i lokomotivy, probihal ve
firmé& i nadale intenzivni "automobilovy" vyvoj a vyzkum, takZe spole€nost byla pfipravena vratit se na trh
osobnich a nakladnich vozu, jakmile k tomu bude vhodna doba. Ten &as pfisel v roce 1931, kdy koncern
vyvinul a pfipravil do vyroby prvni dieselovy motor v Japonsku. Motor 450 AD mél objem 7000
krychlovych centimetra, pfimy vstfik nafty (I!') a jeho nejvétsi vykon ¢inil 70 koriskych sil pfi 1800
otackach. Ve tficatych letech mél prvni japonsky diesel obrovsky vyznam pro celou zemi vychazejiciho
slunce. V té dobé tam totiZ panoval velky nedostatek benzinu, dokonce tak vazny, Ze znacna ¢ast
osobnich i nakladnich automobilt v zemi prosté musela byt se suchou nadrzi odstavena. S naftou to bylo
podstatné lepsi, japonsky petrochemicky pramysl ji tenkrat byl schopen produkovat snadnéji a také
vyrazné lacingji nez benzin. Po prvnim dieselovém motoru pfiSel dalSi typ 445 AD, mensi a také
vykonngéjSi nez jeho pfedchlidce. Tento vznétovy agregat mél v nasledujicich letech velké zasluhy na
znacném rozvoji nakladni dopravy v Japonsku.

V roce 1932 zpUsobil mezi obyvateli Tokia skute¢né pozdvizeni prvni velkokapacitni japonsky
autobus, pochopitelné se tfemi diamanty na chladi€i. Jmenoval se B-46 Fuso a mohl pfepravit 38
pohodiné sedicich dospélych osob. Autobus B - 46 byl ovéem jesté vybaven benzinovym motorem. To
proto, Ze byl nasazovan pfevazné na statnich autobusovych linkach, kde s nedostatkem benzinu
problémy nebyly. Autobus byl 7,7 metrd dlouhy, mél benzinovy motor o vykonu 100 koni a dosahoval
nejvétsi rychlosti 100 km/h. O dva roky pozdéji dostal autobus i mensi motor o objemu 6750 cm3 a
vykonu 70 k.

Autobus B-46 Fuso se mezi automobily stal také jednim z prvnich exportnich uspéchl spoleénosti
Mitsubishi. Tficet kust totiz odebrala pro svou osobni dopravu Cina, kde podle ogitych svédki v



nékterych provinciich nékolik exemplafi Mitsubishi B-46 Fuso spolehlivé jezdi dodnes. Vedeni koncernu
také v prvni poloving tficatych let zareagovalo na velky rozvoj vyroby v novych odvétvich a vytvofilo dvé
nové spole€nosti. Zatimco prvni osobni vozy vznikaly v lod&nicich Mitsubishi a prvni nakladni ve firmé
Mitsubishi Internal Combustion Engine, rozdélil koncern v roce 1934 vSechny dopravni aktivity do dvou
divizi. Vyrobu lodi nadale zajistovala spole¢nost Mitsubishi Shipyard Nagasaki, zatimco o dopravni
prostfedky pro vzduSnou, kolejovou a silni€ni dopravu se starala spole€nost Mitsubishi Heavy Industries.

Ani ve tficatych letech se vSak v japonskeé silni¢ni dopravé mnoho nezmeénilo. Individualni doprava
tvofila jen mizivou ¢ast, hlavni vaha lezela na hromadné osobni dopravé a pfepravé nakladu. Koncern
Mitsubishi se ve svych vyvojovych aktivitach pokusil spaojit a zracionalizovat obé tyto oblasti, a tak v roce
1932 predstavil velmi zajimavou symbiézu autobusu a nakladniho tahace. VUz nesl nazev Fuso BT 38
Bus Tractor, dokazal prepravit 28 sedicich pasazéru - a k tomu jesté tahnout pfivés o hmotnosti Sesti tun.
Bus Tractor se oviem prodal jen v patnacti kusech, zejména proto, Ze spéchajici pasazéfi nebyli ochotni
Cekat, aZz posadka vozu prohodi plny pfivés za prazdny, nebo zvladne nalozeni &i vyloZzeni nakladu.
Ukazalo se, Ze je tfeba jit cestou rozdéleni obou typu pfepravy, a tak Misubishi v roce 1934 predstavilo
hned dva nakladni vozy, které shodné& vyuZivaly principu zdvojené zadni napravy, odpovidajici lépe
tehdejsi kvalité japonskych cest.

Model TS 28 uvezl dvé tuny nakladu, vétsSi TS 35 pak 2,5 tuny. Oba lehké nakladni vozy mély i velmi
slusSné terénni schopnosti, a tak se uplatnily pfedevsim pfi vystavbé a provozu dol nebo pfi nasazeni v
japonské armadé. Ve stejném roce pak spole¢nost Mitsubishi Heavy Industries pfisla i se dvéma novymi
modely autobusl oznacenymi jako BS 40 a BS 43. Jednalo se o autobusy stfedni kategorie, vyznadujici
se vynikajicimi podvozky a mimoradnymi jizdnimi vykony.
automobill Mitsubishi, v8ak bylo pfedstaveni revoluéniho osobniho vozu PX 33. Jestlize si nékdo mysli,
Ze roadstery a kabriolety se vznétovymi motory, které se dnes sporadicky zacinaji objevovat v nabidce
nékterych evropskych automobilek, jsou az vydobytkem dnesni doby, hluboce se myli. Pionyrem tohoto
konstrukéniho sméru byl totiz uz pfed 62 roky pravé Mitsubishi PX 33. Otevieny cestovni viz byl pohanén
dieselovym motorem - a navic Sokoval i pohonem vSech &tyf kol. Stal se tak nejen viabec prvni
"Ctyfkolkou" vyrobenou na japonském Uzemi, ale i pfedchidcem slavného Pajera. Pfekvapivé technické
novinky se €asto nesetkavaji s velkym obchodnim uspé&chem. Mitsubishi PX 33 vSak prorazil a stal se v
Japonsku neoby¢&ejné popularnim vozem, od néhoZ se odviji dneSni povést Mitsubishi jako vyrobce
spolehlivych a vykonnych terénnich vozUl. Velka svétla vySka a vynikajici trakéni schopnosti udélaly z
modelu PX 33 kromé jiného i nepostradatelny dopravni prostfedek pfi stavbé silnic v téZko pfistupnych
horskych oblastech Japonska, a tak se tento legendarni model zaslouzil o rozvoj japonské osobni
dopravy hned dvéma zpusoby. Po tfech letech pak vyrobce se tfemi diamanty ve znaku pouzil uspésSnou
koncepci pohonu vSech ¢tyr kol také u nakladnich vozl. A neustalé bombardovani japonského trhu
technickymi novinkami pokra€ovalo i nadale. Hned v nasledujicim roce (1935) totiz pfiSel na trh Mitsubishi
Type 94 truck, prvni japonsky nakladni viiz pohanény dieselovym motorem, ktery si diky svym nizkym
provoznim nakladiim a vysoké spolehlivosti brzy vydobyl na trhu nakladnimi vozy mimoradné postaveni.

Spolu s obchodnimi uspéchy prisly i dulezité technické objevy, které se velmi brzy odrazily také ve
vyrobé. Uz pfed valkou se tak ve s firmé& Mitsubishi Heavy Industries pouzival pro kontrolu jednotlivych
komponentl ultrazvuk, na svétovych mofich vyhravaly osobni lodé se tfemi diamanty ve znaku v
konfrontaci s vyrobky evropskymi i americkymi jeden rychlostni zavod za druhym a dieselové motory
ziskaly diky pfechodu na vstfik paliva do pfedkomurky na vykonu i ispornosti. Tenhle pozitivni vyvoj vSak
téZce poznamenaly pocinajici valecné pfipravy. Vyvoj motora i automobiltl se tak opét preorientoval na
nakladni vozy uréené zejména pro armadu, mezi nimiz hraly u Mitsubishi nejdllezitéjsi roli rychlé
dvoutuny TD-35 a YB-40, stejné jako spolehlivé t&zké transportéry uréené pro jednotky druhého sledu. Ve
vyvoji motort se Mitsubishi jesté stacilo blysknout vznétovym agregatem YC-101, ktery nenasel na celém
svété konkurenci, pokud $lo o pomér vykonu a hmotnosti, a také leteckym motorem A18E, jehoz 18 valcl
dokazalo vyprodukovat vykon 2500 koni. Vic uz toho konstruktéfi Mitsubishi Heavy Industries do konce
valky v roce 1945 nestihli.



