Vznik automobilky

Mitsubishi je dnes nejvétSim svétovym koncernem s obrovskym rozsahem aktivit, od hutnictvi pfes
stavbu lodi a letadel az k budovani elektraren a od elektroniky pfes vyrobu automobilt az po
bankovnictvi. Snad nejznaméjsi komoditou koncernu jsou vSak osobni a nakladni automobily.

Na rozdil od mnoha ostatnich asijskych automobilek se Mitsubishi mdze pochlubit i mimofadné
dlouhou historii. Za sv(jj vznik vdéc&i koncern tfi diamantl UspéSnému japonskému obchodniku jménem
Yataro Ilwasaki. Ten se narodil v roce 1834 v jihojaponské provincii Kochi, v jedné z malych rybafskych
vesni¢ek na bifehu Pacifiku jako syn zchudlého samuraje. Chudoba a bida, ve které ctizadostivy Yataro
vyrustal, pro ného znamenala mimofadnou osobni motivaci. Rozhodl se totiz, ze za kazdou cenu
zabezpeci celé své rodiné lepsi zivotni podminky. Zacal proto velmi tvrdé fyzicky pracovat, aby si uSetfil
na vysnéné studium na vysoké Skole. A kdyz se mu skute€né podafilo shromazdit potfebny obnos a
uspésné slozit zkousky, nevahal novopedeny student bézet z Tokia az do své rodné vesnice, aby celou
rodinu informoval o svém Uspéchu. Ubéhl tak naraz 65 kilometr. Po absolvovani cisafské vysoké Skoly
pak Yataro lwasaki vkrogil do svéta mezinarodniho obchodu. Importoval zbozi z Ciny, jiné vyvazel do
Indie - a byl v &ilém obchodnim kontaktu také s obchodnimi partnery z daleké Ameriky. Obchodovani s
nimi vSak velice brzdila nespolehlivost tehdejSich japonskych lodnich dopravcl. Pan lwasaki byl ovéem
muz €inu a svuj problém razné vyfesil: v roce 1870 koupil tfi vlastni lodé a zalozil s nimi obchodni
spole¢nost jménem Tsukumo Shokai. Ta diky jeho schopnostem zacala velmi rychle vzkvétat a zakratko
uz vlastnila tficet parnikd, s nimiz dokonce zacala provozovat i prvni japonskou linkovou lodni dopravu.
Rejdafstvi stale prosperovalo a jeho $éf zacal diky své spolehlivosti a dobrym kontaktim ziskavat i
lukrativni statni zakazky.

V roce 1875 pak lwasaki sv(lj Uspé&sny podnik pfejmenoval na Mitsubishi Steamship Company. Nova
spole¢nost dostala i svdj znak. Ten tvorily tfi diamanty slozené do znamého tvaru a rejdaf jej vytvofil
spojenim erbu rodiny Iwasaki (tfi diamanty) s erbem spfatelené rodiny Yamanouchi (trojuhelnik z
dubovych list(l). Pfeklad jména "Mitsubishi" pak logo nové firmy popisuje: "mitsu” znamena tfi a "bishi"
diamanty. Kazdy z onéch tfi drahych kamen( ve znaku znamena jednu zasadu z téch, které byly pro
narodni uvédoméni.

Pan Iwasaki ved| svou spole¢nost pevnou rukou a ponechaval si pravo osobné rozhodovat prakticky
o veSkerém déni uvnitf firmy. To ostatné dokazuje i citace ze stanov spole¢nosti z roku 1878, kde se
mimo jiné pravi "....vSechna d(lezita rozhodnuti jako vySe odmény, tresty nebo povySovani jednotlivych
pracovnikl spadaji do pravomoce prezidenta a podléhaji vyhradné jeho rozhodnuti." Takto vedena
spolecnost se v posledni dekadé minulého stoleti stala nejvétsim japonskym koncernem. Na tom, ze
znacka tfi diamantl zac¢ala vyrabét i automobily, v§ak mél nejvétsi zasluhu Ryukichi Kawada, feditel
koncernovych lodénic. Ten totiz pfi obchodni cesté v USA vidél véc, ktera ho naprosto fascinovala.
Jmenovala se "lokomobil" a Slo vlastné o automobil s parnim pohonem. Kawada v roce 1901 jednu z té&ch
funicich a kouficich pfiSer koupil a nechal dovézt do Tokia. Stal se tak mimochodem prvnim fidicem v
historii Japonska. TehdejSi prezident Mitsubishi, Koyata Iwasaki, byl moZnostmi vozu doslova uneSen.
Parni pohon mu v3ak pfipadal neperspektivni. KdyZ se ale ukazalo, Ze spalovaci motory uz pfekonaly
détské nemoci, které provazely jejich vznik, padlo v roce 1916 definitivni rozhodnuti: Mitsubishi bude
vyrabét automobily se spalovacim motorem!



