Historie do roku 1945

V roce 1926 se automobilky Daimler (Mercedes) a Benz spojily do nové firmy Mercedes-Benz, ktera
nabidla velky sortiment osobnich a uzitkovych vozu, primyslovych a leteckych motoru; po urcité casové
obdobi vyrabéla také letadla, kolejova vozidla a motorové ¢luny. Benz pfinesl do spolecenstvi vznétové
motory (od roku 1923 je montoval do nakladnich voz() a vykyvné polonapravy, Daimler pfislovecnou
kvalitu. Spole¢nost byla v ¢ele technického pokroku a zavadéla nova technicka feSeni: nezavislé
zavéseni kol (1931), vozy s motory vzadu (1934), osobni vozy se vznétovymi motory (1936), vstfikovani
paliva (od 1936 na leteckych motorech) atd. Osobni vozy dostavaly jména némeckych mést (Stuttgart,
Mannheim, Narburg), pozdéji typové C&islo podle zdvihového objemu motoru (napf. 320 = 3,2 litru).
Prekvapenim berlinského autosalonu roku 1936 byl typ 260 D se vznétovym motorem 2,6 litru/33 kW,
jeden ze dvou prvnich sériovych "diesell" na automobilovém trhu. Prestiz znac¢ce ziskaly modely z
tficatych let s motory pfeplfiovanymi mechanickymi dmychadly typu Roots, zvlasté pak fada sportovnich
modeld S, SS, SSK a SSKL z let 1926-34, konstruovana Eerdinandem Porschem. Mezi zakazniky byli
prominenti tehdejSiho svéta. Vykony Sestivalci SSKL 7,1 litru dosahovaly az 221 kW, a zejména Rudi
Caracciola za jejich volantem jel od vitézstvi k vitézstvi. AZ do Vatikdnu k papezskému dvoru se dostal
velky Mercedes 770, fFadovy osmivalec 7,7 litru/150 kW, prestizni model let 1930-43. Na autosalonu 1931
v Pafizi se predstavil maly typ 170, ale s Sestivalcovym motorem 1,7 litru/24 kW, pozdéji nahrazeny
oblibenym &tyfvalcem 170 V, ktery se stal i zakladem povale¢né vyroby. VétSina voz(i Mercedes-Benz té
doby méla Sestivalcové motory, Ctyfvalce se objevily také v sérii modelt s motory vzadu (130 H, 170 H) -
naopak prestizni kompresorové modely mély osmivalce (500 K, 540 K).

Pod rouskou statni propagandy vstoupil Mercedes-Benz (a Auto Union) ve tficatych letech do
zavodl Grand Prix. Vitézstvi Stfibrnych Sipd s kompresorovymi motory v nejvétSich zavodech té doby se
stala legendami - za volanty Mercedesu se o né zaslouzili predevs§im Rudi Caracciola, Luigi Fagioli,
Manfred von Brauchitsch, Hermann Lang a Richard Seaman. Vykony pfeplfiovanych osmivalct do roku
1937 vzrostly na 480 kW, po sniZeni zdvihového objemu na tfi litry se do roku 1939 u novych
dvanactivalcu vysplhaly az na 350 kW. Mercedesy mély obrovskou technickou nadvladu, které zahrani¢ni
konkurence prosté nestacila. Valka vSak zménila vSe. Spole&nost vyrabé&la neméné technicky vyspélé
letecké motory fady DB 600 a plnila dal8i vojenské zakazky.




