Historie automobilky do roku 1997

Do zacatku sedmdesatych let vstoupila firma s novym vedenim, kdyz plvodniho $éfa, dr. Ing. Gerda
Stielera von Heydenkampf nahradil v Eele firmy Rudolf Leiding, ktery do té doby vedI brazilskou pobo&ku
VW. Nové vedeni se hned muselo potykat s nepfijemnymi problémy, totiZz s velkou stavkou na podzim
roku 1971 a naslednym propadem v prodeji. Spole¢nost v té dobé zaméstnavala 11 655 lidi a jeji
modelova fada zac¢inala malym NSU Prinz o vykonu 30 koni a vrcholila Audi 100 Coupé ¢i slavnym NSU
RO 80 s Wankelovym motorem o vykonu 115 koni. V roce 1972 ovSem Audi predstavilo dalSi
veleuspésny novy model stfedni tfidy s nazvem Audi 80, ktery ve stejném roce také zvitézil v prestizni
evropské anketé Auto roku 1972. Hned v roce 1973 naslo svého kupce 277 000 vozt modelu Audi 80.
PFisla ale prvni ropna krize, ktera pivodni cenu za barel (159 litr(l) ropy vyhnala z 2,70 az na
neuveéfitelnych 30 dolard. Zajem o vozy stfedni a velké kategorie Sel nasledkem toho rychle dold a vSichni
vyrobci se snazili rychle nabidnout automobily mensi a hlavné s niZsi spotfebou. Typickym projevem
tohoto trendu bylo_ Audi 50, které spolecnost pfedstavila v roce 1974. Audi 50 se vyzna&ovalo
kompaktnimi rozméry (délka 3,5 metru) nizkou hmotnosti, pohonem pfednich kol a motorem o vykonu 50
koni umisténym napfi¢ nad pfedni napravou, stejné jako novou a prostorové velmi vyhodnou konstrukci
zadni napravy. Audi se v tomto sméru mohlo opfit o zkuSenosti a vyrobni mozZnosti koncernu Volkswagen,
a tak Audi 50 bylo vlastné derivatem VW Polo. V roce 1976 Audi svétovému motoristickému tisku v
Lucembursku predstavilo druhou generaci vozu Audi 100. Ten uz od svého startu nemél vibec lehkou
pozici, vzdyt prvni "stovku" si koupilo vice nez 800 000 zakaznikd. Audi 100 druhé generace vsak
rozhodné nezklamalo. Opét se jednalo o konstrukéné mimofadné pokrokovy viz vyssi stfedni tfidy piny
technickych zajimavosti a novinek. 4,7 metru dlouhy Ctyfdvefovy sedan byl zpo¢atku vybaven dvéma
Ctyfvalcovymi benzinovymi motory s rozvodem OHC o objemu 1,6 a 2,0 litru o vykonech 63 kW/85 k resp.
85 kW/115 k. Koncepce vozu i konstrukce jeho podvozku vychazela z osvédéenych feSeni pouzitych u
predchazejiciho modelu. Motor byl tedy umistén podélné pfed pfedni napravou a pohanél pfedni kola. Ta
byla zavéSena na spodnich trojuhelnikovych ramenech doplnénych vzpérami McPherson, zatimco zadni
kola byla vedena lehkou trubkovou napravou s podélnymi rameny, panhardskou ty&i a vinutymi
pruzinami. Rozvor naprav byl 2676 mm a pohotovostni hmotnost vozu ¢inila asi 1200 kg. Motory byly
spojeny s mechanickou ¢tyfstupnovou pfevodovkou a viz s dvoulitrovym motorem dokazal z nuly na 100
km/h zrychlit za 11 sekund a pokracovat az do rychlosti 180 km/h. V Unoru 1977 pak firma predstavila
dvoudverovy model Audi 100, ten ale pfili§ velky ohlas nezaznamenal. V roce 1977 pfisSlo Audi s dalsi
revoluéni novinkou, kdyz za€alo své vozy jako prvni vyrobce vybavovat fadovymi pétivalcovymi motory.
Také proto se dalSi ¢len nové "stovkové" rodiny stal opravdovou senzaci. Jednalo se totiz o model Audi
100 5E, vybaveny prevratnym pétivalcovym motorem o objemu 2144 cm3, ktery daval vykon 100 kW /136
k. Prvni sériové vyrabény a montovany pétivalec svétové automobilové produkce se vyznacoval velmi
klidnym chodem, pfiznivym prabéhem to¢ivého momentu, stejné jako i rozumnou spotfebou. Koncem léta
1977 pak pfisla dalSi karosarska verze nové Uuspésné modelové rodiny Audi: totiz model 100 Avant,
prostorné &tyfdvefové kombi s rozmérnou Sikmou zadni vyklapéci sténou. O rok pozdéji se na trhu
objevila dalSi novinka jménem Audi 100 5D, pod jehoZ kapotou sidlil pétivalcovy fadovy motor, tentokrat
ovSem ve vznétoveé verzi. Jeho objem byl snizen tésné pod hranici dvou litri a motor tak s atmosférickym
plnénim daval 51 kW / 70 k. Tento vykon rozjel velkou "audinu” asi na 150 km/h. Kultivovany pétivalec
vyvazil vysSi pofizovaci cenu nizkymi naklady a dobral se velké obliby zejména jako sluzebni vz na
dlouhé cesty. V roce 1979 pak modelova fada 100 doznala spousty inovaci v€éetné novych svétlometd,
pfistrojové desky a volantu. Ve stejném roce oviem model 100 pfestal byt vlajkovou lodi ingolstadtské
automobilky. Tou se stal komfortni sedan Audi 200. "Dvoustovka" se vyznacovala luxusni vybavou a k
pétivalcovému benzinovému motoru pfibrala i jeho pfeplfiovanou verzi s turbodmychadlem KKK a
vykonem zvySenym na 125 kW (170 k). Takto vybaveny viiz jel néco pfes 200 km/h a sprint z nuly na
stovku zvladl za 9 sekund i pfesto, Ze jeho pohotovostni hmotnost se pohybovala kolem 1300 kg. Mezi
roky 1976 a 1982 se prodalo vice nez 850 000 voz( Audi 100 a pfes 50 000 automobilt Audi 200.

Skute€nou bombou se stal stdnek Audi na Zenevském autosalonu v roce 1980. Audi tam totiz poprvé
predstavilo svuUj koncept "quattro”, tedy osobni automobil s permanentnim pohonem vsech ¢&tyf kol. To
byla v kontextu svétového automobilového priimyslu zcela nova myslenka. Pohon ¢Etyf kol byl totiz do té
doby vyhrazen spiSe pro terénni nebo i zavodni vozy. Audi se svym revoluénim vozem ustanovilo zcela
nova méfitka a kromé toho motoristim nabidlo podstatné vice bezpecnosti zejména pfi jizdé na mokru,
snéhu ¢&i Sotoliné. Audi quattro se také stalo idealnim vychozim vozem pro uc¢ast v motoristickém sportu,
coz méla nasledujici léta jednoznacné potvrdit. UZ sama koncepce vozu Audi quattro si pfimo fikala o



jeho nasazeni v soutéznim sportu. Tovarni tym Audi vyjel poprvé v roce 1981 - a pfivezl do Ingolstadtu
hned tfi vitézstvi v soutéZich mistrovstvi svéta: ze Svédské rallye, Rallye San Remo a britské R.A.C. A
triumfalni taZzeni "Ctyfkolek" Audi pokracovalo i v dal§i sezoné&, kdy tym dokonce vyhral mistrovstvi svéta
znacek. Zaslouzil se o to hvézdny tym, v némz nechybély soutéZni legendy typu Hannu Mikkoly a Stiga
Moutonova, kterou dokonce od titulu mistra svéta jezdct délil jen maly kricek. Grandiézni sportovni
Uspéchy pomahaly znacce Audi zvySovat prodeje svych vozl prakticky po celém svété. A uspéchy
pokracCovaly. V roce 1983 ziskala dalSi titul mistra svéta pro Audi posadka Mikkola - Hertz a o rok pozdéji
se ingolstadstké firmé poved| dokonce dvojity triumf, kdyz jeji vozy vybojovaly titul mezi znackami i mezi
jezdci. Oba tyto Uspéchy uz méla "na svédomi" zcela nova modifikace soutézniho vozu pojmenovana
Audi Sport quattro s rozvorem zkracenym o 32 cm a s motorem o vykonu pfes 400 koni. Vedle toho jesté
vozy Audi ziskaly spoustu dalS$ich titull, tfeba v jednotlivych narodnich Sampionatech, v mistrovstvi
Evropy nebo na slavném americkém zavodé do vrchu Pikes Peak. V8ak také Audi Sport quattro za rok
1984 po pravu ziskalo titul "Sportovni viz roku".

Vratme se ale k sériové produkci. V roce 1982 pfedstavila firma novou generaci Audi 100. Novy
model pfinesl fadu dalSich technickych zlepsSeni, ale také nové tvary karoserie, jejimz designériim se
podafilo dosahnout neuvéfitelné vyhodné aerodynamiky vozu. Koeficient jeho aerodynamického odporu
totiz Cinil pouhych 0,30, a tak se Audi stalo svétovym rekordmanem mezi sériové vyrabénymi cestovnimi
vozy. Novou generaci Audi 100 navrhlo vyvojové oddéleni pod vedenim dr. Ferdinanda Piecha - a vliv
tohoto brilantniho technika a konstruktéra, zvyklého podobné jako kdysi dr. August Horch vzdy hledat
neproslapané, ale ucinné cesty k cili, byl na voze mimofadné znat. Novy model musel kromé dalSich
pozadavku splnit i dva kliCové ukoly. Marketing firmy totiz zadal, aby Slo o vz s vysoce nadprimérnym
jizdnim komfortem - a pfitom také s velmi nizkou spotfebou. A povedlo se! Mimoradné kvality nové
"stovky" ocenila i porota sloZzena z pfednich evropskych odbornych motoristickych novinara, kdyz Audi
100 vyhlasila vitézem prestizni ankety "Auto roku 1983". V roce 1983 také automobilka pfedstavila
elegantni pétidvefové kombi odvozené od tohoto modelu a nazvané tradi¢né Audi 100 Avant. Pravé
tenhle vz zac¢al ostatné budovat zcela novy image Spi¢kovych kombi stfedni a vy$si stfedni tfidy nikoli
jako pomalych a linych automobil(i vhodnych zejména pro transport nakladd, ale spise jako dynamickych
a elegantnich rodinnych nebo sluzebnich vozu s vysokou pfepravni kapacitou a velikou variabilitou
interiéru. Ve stejném roce uz také vdechny modely Audi vyjiZdély z bran tovarny vybaveny katalyzatorem
vyfukovych plynd. O dalsi rok pozdéji pfedstavila znacka dal$i zajimavy model: Audi 90 s pétivalcovym
motorem. Ferdinand Piech v ¢ele vyvoje Audi se velmi rychle prosadil jako mimoradné silna osobnost,
ktera zasadnim zplsobem ovlivnila veskeré déni u firmy. Piech se napfiklad vzdycky snazil nabidnout
Spickovou techniku i v nizSich tfidach. To se v praxi projevilo tak, ze Audi zaalo montovat permanentni
pohon v8ech kol do vSech svych modelovych fad. A tak si zdkaznici mohli vybrat Audi 80 quattro, 90
quattro, 100 quattro, Audi sport quattro anebo 3pi¢kovy sportovné ladény model Audi Sport quattro o
vykonu 300 koni, doplnény pozdéji jesté viajkovou lodi s nazvem Audi 200 quattro.

K prvnimu lednu 1985 prodélala firma zcela zasadni zménu: byla totiZ pfejmenovana na Audi AG.
Dlvodem bylo zkraceni pfilis dlouhého nazvu stejné jako skutecnost, Ze nova znacka konecné nesla
stejné jméno jako vyrobek. Soucasné byly zalozeny dal$i dvé nastupnické spolec¢nosti pavodni firmy:
Auto Union GmbH v Ingolstadtu a NSU GmbH v Neckarsulmu. V roce 1986 pfisla spole¢nost Audi AG
jako prvni s kvalitativné novym druhem ochrany proti korozi, kdyZ v8echny vyrabéné vozy modelovych
fad Audi 100 a Audi 200 dostaly karoserii vyrobenou z kompletné galvanizovanych plechu. To dovolilo
vyrazné zvysit zaruku na karoserii a sou€asné to pomohlo i ekologii, nebot’ galvanicky oSetfené plechy
vydrzely mnohem déle nez bézné a nemusely tedy tak ¢asto byt nahrazovany novymi. Nova technologie
protikorozni ochrany také pfispéla k tomu, ze znacka Audi byla pocténa "Cenou némeckého primyslu za
inovaci", kterézto ocenéni ji bylo pfiznano za neustalé hledani, rozvijeni a realizaci novych a
prekvapivych technickych myslenek.

Rok 1986 byl také rokem pfichodu tfeti generace Audi 80. Vozy tohoto jména uz na evropskych a
svétovych silnicich nebyly novacky, nebot jich od roku 1972, kdy se ve vyrobnim programu ingolstadtské
automobilky objevily poprvé, bylo vyrobeno celkem 2,4 milionu! V té dobé& uz mély vozy se &tyfmi kruhy
ve znaku opravnénou poveést technicky dokonalych, luxusnich a sportovné ladénych voz(, a tak si
spolec¢nost Audi AG rozhodné nemohla stéZovat na maly zajem o svUj nejnovéjSi model. Naopak:
planovana ro¢ni produkce byla vyprodana béhem nékolika tydna!!! Audi 80 tfeti generace bylo vybaveno
modernimi zazehovymi Ctyfvalci, kdyz pétivalcové motory byly rezervovany pro vétsi Audi 90,
pfedstavené v kvétnu roku 1987. Nova "devadesatka" méla i tentokrat za ukol pfeklenout vzdalenost mezi




kompaktnim a ekonomickym Audi 80 a luxusnimi velkymi sedany Audi 100. Celou fadu doplnilo jesté v
roce 1988 nové sportovni Audi Coupé. Dalsi novinkou, jiz Audi jen znovu demonstrovalo svou technickou
nadvladu, byl Torsenlyv diferencidl, zavedeny do vyroby v roce 1988, ktery umoznil jeSté zdokonalit pohon
vSech CtyF kol u vozll s oznaenim "quattro”. DfivéjSi bézny mezinapravovy diferencial Audi 80 quattro tak
mohl byt nahrazen diferencialem schopnym automaticky rozdélovat to¢ivy moment na pfedni a zadni
napravu pravé tak, jak to vyZzadovaly aktualni adhezni podminky. Koncem osmdesatych let bylo Audi jiZ
proslulé jako vyrobce, ktery se u svych automobill snazi dosahnout co nejvyssi Urovné aktivni i pasivni
bezpec€nosti. Tento image Audi jesté prohloubilo, kdyZ zavedlo bezpecnostni systém "procon - ten", ktery
s vyuzitim genialné jednoduchého mechanického principu dokazal posadku vozu pfi nehodé ochranit
daleko lépe, nez vSechny pfedchazejici bezpelnostni soustavy. Procon-ten byl mechanicky systém
pracujici zcela bez elektronickych nebo pyrotechnickych zafizeni, ktery vyuzival setrvacnosti motoru, jenz
svym dopfednym pohybem pfi €elnim narazu prostfednictvim ocelovych lanek "zatahl" volant hloubé&ji od
téla fidiCe a zaroveh ponékud utahl bezpe€nostni pasy fidice i spolujezdce. Procon - ten, ktery se tak
vlastné stal pfedchtdcem dnesnich napinact bezpeénostnich pasu, byl vyraznym krokem ke zvySeni
pasivni bezpecnosti voz(i znacky Audi. Ponékud zahadny nazev systému byl mimochodem odvozen od
anglickych slov "Programmed contraction and tensioning functions". Koncem osmdesatych let
ingolstadtska automobilka zacala pfechazet na systém vyroby "just-in-time", tedy s dodavkami dil( a
komponentl pfimo k montaznimu pasu, bez zbyte€nych zasob. Zaroven zacalo v Ingolstadtu pracovat
zvlastni oddéleni fizeni kvality, které se spoluzaslouzilo o skute€nost, Ze se vozy se ¢tyfmi kruhy ve
znaku, pokud jde o kvalitu, vySvihly mezi svétovou automobilovou elitu.

Uz jsme se zminovali o tom, Ze vozy Audi se v pribéhu osmdesatych let etablovaly jako nejen
technicky velmi kvalitni, ale i luxusné ladéné automobily - a to byl také divod, pro€ se management firmy
rozhodl postavit dal$i velky model, ktery by mohl konkurovat velkym luxusnim vozim zavedenych
znacek, zejména pak Mercedesu a BMW. V roce 1988 tedy firma predstavila novy model s oznagenim
Audi V8, typickou velkou luxusni limuzinu, ovSem s netypicky avantgardni technikou, na niz uz zakaznici
u vSech nizSich modelovych fad znacky prosté byli zvykli. Viz dostal do vinku novy vidlicovy osmivalec s
celkem 32 ventily, spojeny se Ctyf'stupfiovou samocinnou pfevodovkou a pohonem v8ech kol. Také Audi
V8 se na trhu dokazalo rychle prosadit a zanedlouho se ukazalo, Ze nejvétsi zajem o tento viz pfichazi z
politickych a diplomatickych kruhd, resp. od pfedstavitel(l vrcholného managementu bohatych podniku.
Pro tyto ucely vznikla v nasledujicim roce prodlouzend verze vozu Audi V8, jehoZ rozvor byl zvySen o
31,6 cm, takZe cestujici na zadnim sedadle méli tolik mista pro nohy, kolik si jen mohli pfat. Konec
osmdesatych a za¢atek devadesatych let byl pro firmu se ¢tyfmi kruhy ve znaku ekonomicky vice nez
uspésny. Devatého ledna 1990 se v Ingolstadtu dokonce odehrala mala slavnost, kdyz z pasu sjelo Audi
s neuvéfitelnym pofadovym €islem 7 000 000! Toto mnozstvi vozu stihla znacka vyrobit od roku 1965,
tedy za 25 let vyroby. O tfi mésice pozdéji Audi v Ingolstadtu poprvé otevielo i vlastni marketingové
oddéleni.

Vratme se ale zpét k technice a pfipomerime, Ze od roku 1988 nasly do sériové vyroby cestu
&tyFventilové motory, které firma tak dokonale odzkous$ela v motoristickém sportu. Ctyfi ventily pro vélec
mél tedy i dvacetiventilovy pétivalec montovany do Audi 90 a Audi Coupé - a byl tak s vykonem 125
kW/170 k nejvykonnéjSim agregatem téchto modelovych fad. Od tohoto agregatu potom konstruktéfi
odvodili i pfeplfiovanou verzi, ktera se dodavala ve vrcholném Audi 200 a dosahovala nejvétsiho vykonu
220 koni, coz vozu dodavalo dynamické schopnosti ne pfili§ vzdalené zavodnim automobiliim. DalSi
Styfventilovy motor mél objem dvou litrli, vykon 137 koni a montoval se do Audi 80.

Jednim z dlouhodobych ukolt, které vyvoj Audi povazoval za stézejni, bylo vyrazné snizovani
spotfeby paliva. Toho by bylo mozno dosahnout pouzitim vznétovych motor, ty se vSak v minulych letech
nemohly pochlubit natolik kultivovanym projevem a sportovni charakteristikou, aby to distojné
korespondovalo s charakterem ingolstadtskych vozu. To ovéem naprosto neplatilo o turbodieselu s
pfimym vstfikovanim paliva do spalovaciho prostoru, ktery Audi po tfinactiletém vyvoji poprvé predstavilo
v roce 1989. Agregat s oznacenim 2,5 TDI byl uréen pro Audi 100, které dokazal rozjet az na 200 km/h,
ale vystadil pfitom se spotifebou 5,7 1/100 km a stal se tak pro ostatni vyrobce nadlouho nedostiznym
méfitkem kvality pfeplfiovaného vznétového motoru pro vozy vyssi stfedni tfidy. Tyto jeho kvality ostatné
velmi vymluvné potvrdil i znamy rekordni jezdec Gerhard Plattner, ktery s nim (a s vozem Audi 100) v
roce 1989 po trati dlouhé 4814 kilometrd projel prakticky celou Evropu a spotfeboval k tomu jen 84,7 litrd
nafty, ovSem pfi pramérné rychlosti 60,2 km/h. Plattnerova priimérna spotfeba tak dosahla jen
neuvéfitelnych 1,76 litrl na 100 kilometrd. Ve stejném roce vyrobila spole¢nost celkem 431 255
automobil(l, pocitaje v to ovSem 10 012 kusu voz( Porsche 944, které se v té dobé u Audi pro




stuttgartskou firmu montovaly. Roéni obrat pfekroc€il 12,1 miliard marek a firma do svého dal$iho rozvoje
investovala asi 520 miliond marek. Zna¢na ¢ast z této sumy $la na dalSi vyvoj, stejné jako na novou
budovu postavenou v Ingolstadtu, v niz byla vSechna vyvojova a konstrukéni pracovisté soustfedéna pod
jednou stfechou.

Rok 1990 znamenal pfichod dal8i a posledni generace Audi 100, kterd nahradila uspé&Snou
predchozi generaci s vice nez jednim milionem vyrobenych voz(. Kromé vyznamnych technickych a
designérskych zlepSeni se tentokrat vyvojovy tym zaméfil na jesté lepSi aerodynamické vlastnosti vozu,
stejné jako na zdlraznéni jeho klicovych vlastnosti, totiz bezpecénosti, luxusu a dynamiky. Dva roky po
svém uvedeni na trh dostal vliz i zcela novy Sestivalcovy motor do V o objemu 2,8 litru, vybaveny
pozoruhodnou technickou novinkou. Tou bylo saci potrubi s proménlivou délkou, jejiz zmé&na umozriuje v
riznych rezimech prace motoru dosahnout lepsiho prabéhu kfivky toc¢ivého momentu (pfi nizSich a
stfednich otd¢kach) nebo naopak maximalniho vykonu (ve vysokych otad¢kach). Ve stejném roce pak
ingolstadstka spole¢nost pfedstavila vzruSujici kabriolet Audi Cabrio - a u€inila tak grandiéznim
zplsobem, kdyz nechala 660 kabrioletd krouzit po zavodni trati Norisring pfed zraky 90 000 zvédavych
divakd. Nebyla to ovSem jedina novinka, ktera v uvedeném roce obohatila evropské trhy. Viajkova lod
Audi V8 totiZz dostala novy motor V8 o objemu 4,2 litru. O rok pozdéji pfislo i nové kombi, tedy Audi 100
Avant, navazujici na novou stovku. Posledni Audi 100 Avant bylo designérsky nesporné nejzdafilejsi,
takZe svou noblesni eleganci dokézalo velmi vyrovnané soupefit dokonce i s libezné tvarovanym
sedanem. Ve stejném roce predstavilo Audi také nové Audi 80, jez mélo o 70 mm delSi karoserii nez jeho
prfedchidce a vyrazné vétsi zavazadlovy prostor. Ten se diky délenému a sklopnému opéradlu zadniho
sedadla stal také velice variabilnim. Také pro Audi 80 byl uréen novy vidlicovy Sestivalec 2,8 litru, ktery
tento viz, pokud 3lo o jizdni projev a jizdni vykony, posouval do vy$Si kategorie.

Stejny motor se montoval i do sportovniho Audi Coupé. Od roku 1991 byly vSechny vozy Audi kromé
systému procon-ten vybaveny také vyztuhami bocnich dvefi chranicimi posadku pfed nasledky bocnich
narazl. Sériova montaz bocnich vyztuh se stala dalSim potvrzenim skute¢nosti, Zze Audi vyrabi
automobily neobyc€ejné bezpelné, coz ostatné potvrdily i Cetné Celni i boéni crash-testy, v nichz vozy se
¢tyfmi kruhy ve znaku dosahly vynikajicich vysledk(. Od roku 1991 také vSechny vozy vybavené
pohonem vSech &tyf kol dostavaly automaticky také protiblokovaci brzdovy systém ABS. Na
frankfurtském autosalonu toho roku predstavilo Audi dvé vzru$ujici studie sportovnich vozl, Avus quattro
a quattro Spyder, které vSak nebyly jen samoucelnymi poutaci pro pfitazeni pozornosti, jak tomu v
podobnych pfipadech ¢asto byva. Oba vozy vybavené stfedovymi motory totiz v maximalni mife
vyuzivaly vyhod hliniku jako zakladniho materialu pro vyrobu karoserie i jejich nosniku. Ingolstadstka
automobilka se totiz v cesté za snizovanim ekologickych dopadl vyroby automobil(l rozhodla mimo jiné
dasledné vyuzivat vSech moznosti, jak snizit hmotnost svych vozl - a pravé vyuziti hlinikovych materiald,
které se navic velmi dobfe daji recyklovat, se ukazalo byt tou spravnou cestou. Bloky motoru z
V8 byl diky vyuZiti hliniku o 14 kg leh&i, nez kdyby byl odlit z klasické Sedé litiny) ov8em hlinik jako
konstrukéni material pro karoserie byl zasadni novinkou. Audi ji pouzilo ve svém prostorovém ramu (Audi
Space Frame, ASF), na kterém spolupracovalo s nejvétsi americkou firmou zabyvajici se zpracovanim
hliniku (ALCOA). Tento ram, do néhoZ se pak vsazuji rozmérné hlinikové panely, vyuZila spole€nost
nejdfive v koncepénim voze Audi Space Frame Concept Car (Frankfurt, 1993) a pozdéji ho nasadila i do
sériové vyroby - a sice u svého nejvétSiho modelu Audi A8, nastupci znamého V8, ktery je diku tomu o
nékolik set kilogram(l leh¢i nez srovnatelné automobily jinych znacéek. Hlinik ma ve stavbé osobnich
automobill viibec velkou budoucnost. Vyzaduje totiz podstatné méné obrabéni a da se velmi snadno
recyklovat, pficemz dily z jiz pouzitého hliniku vykazuji stejnou kvalitu jako komponenty z dosud
nepouzitého materialu. Uspory paliva dané nizsi hmotnosti pak &ini asi 3000 litr(i na jeden viiz - a to uz je
ekologicky velmi zajimavy udaj.

Jako dal$i novy model nasledovalo v 1ét& roku 1994 Audi A6, nastupce slavné stovky. ,ASestka" byla
mimochodem prvnim vozem spole¢nosti, ktery ve svém oznaleni pfesel na nové kédy, jez Audi pouziva i
dnes. Audi A6 zase o néco dale rozvinulo schopnosti svych pfedchldcu a stalo se synonymem pro
solidni, pohodlny, prostorny a pfitom vzrusujici automobil vy3Si stfedni tfidy, vyznac&ujici se mimofadnou
bezpelnosti a skvélymi jizdnimi vykony. Ve stejném roce vyjel s novym oznacenim také sedan stfedni
tfidy, nastupce nékdejSiho Audi 80. Novy model se jmenoval Audi A4, a protoZe je stale ve vyrobnim
programu ingolstadtské znacky, dozvite se o ném vice v oddilu ,sou¢asna produkce". My jen
pfipomenme, ze se z Audi A4 zakratko stal nejprodavanéjsi vz celé modelové palety, ktery si tfeba jen v
Némecku v roce 1995 ze znackovych showroom0 odvezlo vice nez 120 000 zakaznik(l. Velkych uspécht



se doc¢kalo i Audi A4 Avant, spojujici kompaktni rozméry, variabilni a rozmérny zavazadlovy prostor a
vynikajici jizdni vykony. ZvySeny zajem o kompaktni vozy a snaha proniknout i do dosud nevyuzitych
segmentl pak Audi pfimély k vyvoji modelu A3, kompaktniho vozu nizsi stfedni tfidy, ktery do daného
segmentu pfinesl vlastnosti tolik typické pro znacku ¢&tyf kruh(: totiz dokonalou kvalitu, skvélé jizdni
vlastnosti, luxusni nadech, sportovni esprit i vynikajici uroven pasivni i aktivni bezpecnosti. Jesté jedno
zajimavé auto v8ak v historickém pfehledu nesmime opomenout: Audi Duo, které spatfilo svétlo svéta v
roce 1996 a které se vyznacuje hybridnim pohonem se samodinnym pfepinanim z naftového motoru na
stejnosmérny motor elektricky.



