Historie automobilky do roku 1945

TéZka hospodarska krize, ktera Némecko postihla po prohrané valce a kterou je$té prohloubily
zavéry Versailleské dohody, znamenala spolu s rostouci inflaci a nedostatkem kvalitniho materiélu i
pohonnych hmot pro firmu zabyvajici se vyrobou automobilll tu nejhorsi myslitelnou pozici. Pfesto se Audi
snazilo hned po skon&eni valky vratit ke svému plvodnimu zaméru. Totiz vyrabét velké a technicky
dokonalé automobily. Situace vSak byla maximalné nepfizniva, kdyzZ se k projeviim ekonomické krize
pfidala jesté velmi nestabilni vnitropoliticka situace Némecka, stejné jako velmi tézka zahranicni
konkurence. Audi tak v povale€nych letech nemélo Sanci na néjaké dramatické uspéchy. Prvnim novym
povalenym modelem byl v roce 1923 velky viz s Sestivalcovym motorem a oznacenim 18/70 six, ktery
ve vyrobnim programu vydrzel Sest let. Tento prvni Sestivalec v historii znacky se zpoc€atku prodaval za
24 000 Fisskych marek - a stal se nasledkem toho pro firmu spiSe zatézi nez pfinosem, kdyz ji vtahl do
finanénich problém, z nichZ uz nebylo navratu. Firma se silné zadluZila a jeji dluhy pfesahly dokonce
hranici péti miliond fiSskych marek. Panové Leonhardt a Fickentscher, dva nejvétsi akcionafi, byli schopni
poskytnout zaruky na pokryti asi 40% tohoto dluhu, ale to nestacilo. Automobilka se dostala do tézké
finanéni krize a musela propustit 600 z 800 zaméstnanc(l, pficemz zbylé dvé stovky lidi znamenaly pravé
jesté unosné minimum, které firmu mohlo jakz takz udrzet v chodu. V roce 1926 pak spole¢nost snizila
svoje zakladni jméni v poméru 1:6, tedy ze tfi milion na pdl milionu fiSskych marek - a nasledné je opét
zvySila na 1 100 000 RM, ¢ehoz dosahla vydanim novych akcii. Sou¢asné probihala zasadni
restrukturalizace firmy, ktera ji méla odlehgit a ucinit jeji provoz mnohem rentabilnéjSim. | pfesto ovSsem
rok 1928 skoncil pro Audi nemalou ztratou. Dvé tretiny akcii firmy poté odkoupil J.S. Rassmussen z
konkurenéni firmy DKW. Audi tim prakticky ztratilo svou nezavislost a Rasmussen byl za kratkou dobu
zvolen také ¢lenem dozorci rady spole€nosti, ktera v roce 1929 zaznamenala ztratu pres 500 000
fiSskych marek. | pfes vSechny potize v8ak Audi neustavalo ve svych snahach o vyvoj a vyrobu technicky
hodnotnych vozi. Dokladem byl jiz zminény prvni Sestivalec firemni historie, znamy také jako Model M,
kterému motor o objemu 4,6 litrd dokazal i pfes uctyhodnou hmotnost 2400 kg udélit maximalni rychlost
120 km/h. Cena vozu, pfesahujici z po&atku vyrazné hranici 20 000 RM se pozdéji pfi nevelkém zajmu
zakazniku snizila az na 15 000. Motor modelu M byl vybaven vackovym hfidelem v hlavé valcu, ktery
jednotlivé ventily obsluhoval pfimo, tedy bez tehdy obvyklého prostfednictvi ventilovych vahadel. Kromé
bloku motoru z lehké slitiny byly z podobného materialu zhotoveny i jeho pisty a klikovy hfidel
Sestivalcového motoru byl pro sametovy béh vybaven sedmi hlavnimi loZisky a torznim tlumi€em vibraci.
Diky témto a dal$im technickym lahtdkam se stal Typ M Spi¢kovym cestovnim vozem své doby, ktery byl
i konkurenci povazovan za méfitko kvality. Technicka brilance vSak jeS$té neznamena komercéni Uspéch, a
tak ani Type M nezaznamenal pfili§ velka prodejni Cisla - a spole¢nost se dale potacela znatelné pod
hranici rentability. V roce 1929 pak prekvapivé pfiSel dalsi velky vliz, tentokrat dokonce s osmivalcem 5,1
litru, jenz daval dokonce 100 koni. Sedmimistny automobil jménem Zwickau se prodaval od ceny 11 800
marek. O rok pozdéji spatfil svétlo svéta novy Sestivalcovy model o vykonu 75 koni pojmenovany
Dresden, kterého se vSak vyrobilo pouhych 76 kusll. Mezitim firma také oprasila jednu ze svych
predvalecnych konstrukci, znamou jako "Alpensieger". Jeho nastupcem se stal vlz typu K, ktery uz mél
blok motoru z hlinikové slitiny - a ze stejného materialu byly zhotoveny i zadni blatniky!

Zajimava produkce v8ak nic neménila na zdanlivé nefesitelnych ekonomickych problémech, v nichz
se spolecnost koncem dvacatych let beznadéjné potacela. Podobné potiZze mély ale za¢atkem tficatych
let tohoto stoleti i ostatni saské automobilky, tedy DKW, Horch i Wanderer. Management vSech Ctyf
automobilek se proto dohodl na spole¢ném postupu, jehoz vysledkem bylo slou¢eni vSech firem do jedné
velké spolecnosti jménem Auto Union AG se sidlem ve mésté Chemnitz. Novy koncern mél celkem asi
4000 zaméstnancu. Spolecnym logem nové zaloZené automobilky se staly Ctyfi spojené kruhy, z nichz
kazdy znacil jednoho z partnerd. Ale automobilovému primyslu v té dobé v Némecku pSenka tak jako tak
nekvetla. Z puvodnich 90 000 prodanych vozU kleslo toto &islo na 60 000 jednotek v roce 1931 a na 45
000 automobild v roce nasledujicim. Navic tu byla pfili§ téZka konkurence, takze spole¢nost Auto Union
AG musela bojovat se znackami BMW, Opel, Daimler - Benz, Adler a Ford. Vyhodou nové firmy byla
ov8em moznost standardizovat nékteré dily a spojit vyzkum a vyvoj, coZ ji umoznilo vyrazné snizit
naklady. V ramci spolecnosti vznikaly i zajimavé projekty zkombinované z nejlepSich agregatt a skupin
jednotlivych znacek. Takovym vozem bylo tfeba Audi 920 (vSechny znacky si navic ke spole€nému logu
ponechaly i sv(j puavodni nazev) predstavené v roce 1938. Hnaci jednotkou tu totiz byl Sestivalec Horch
3,2 1 o vykonu 75 koni, podvozek byl sice od Audi, ale pfevodové ustroji stejné jako aerodynamicky
optimalizovana karoserie pochazely pro zménu od firmy Wanderer. Jesté o rok dfive ale Audi pfedstavilo



revoluéni model Audi Front, prvni viiz znagky s pohonem kol pfedni népravy. Sestivalec pod kapotou
tentokrat pochazel od Wandereru, zatimco pfevodovka a cely systém pohonu pFenich kol byly pfevzaty
od firmy DKW. Audi Front se az prekvapivé prosadilo a znamenalo pro firmu po dlouhém plstu zase
jednou prodejni uspéch. Ten ostatné zacal pfichazet i pro cely koncern, jenz v roce 1933 ziskal 14%
némeckého automobilového trhu a zafadil se tak hned za Opel. K postupnému vzestupu ovéem
spoleénosti hodné napomohl celkovy motorizaéni a automobilovy boom, ktery pfiSel v souvislosti s
Hitlerovou rozpinavou politikou. Pravé Hitler rozhodl o vystavbé husté sité némeckych FiSskych dalnic,
které mely velky vyznam nejen pro civilni, ale i vojenskou dopravu. Stejné tak se FiSsky kancléf rozhodl
vyrazné podporovat automobilovou vyrobu. Tato snaha davala némeckému automobilovému pramyslu
skutecné idealni prostfedi pro dynamicky vyvoj. Jestlize v roce 1932 pracovalo v Auto Union AG 3200 lidi,
pak na konci dalSiho roku uz to bylo 7 500 osob, v roce 1934 12 300 a v roce 1936 dokonce
neuvéfitelnych 20 000 zaméstnancu. S obrovskym rozvojem firmy pfisla i jeji aktivni role v motoristickém
sportu, ktery nastupujici fasisticka klika také nadSené podporovala. V roce 1932 nabidl spole¢nosti
Ferdinand Porsche svou novou koncepci zavodniho vozu. Auto Union nakonec projekt zakoupila (a to za
cenu 75 000 Fisskych marek), pficemz celkové naklady na vyvoj nového zavodniho stroje Cinily asi 300
000 RM. Novy zavodni viz vyjel k prvnim testim uz v lednu 1934 a postaral se hned o velikou senzaci.
Mél totiZ stfedovy motor a nadrze umisténé mezi nim a jezdcem, prakticky v t&€Zisti, takZze ubytek paliva
pfi zavodé nemél pfili§ velky vliv na jizdni vlastnosti vozu. Motor, Sestnactivalec do V, daval z objemu
4,35 litru vykon 295 koni. Hned ve své prvni sezoné piekonal viz sedm svétovych rekord(l. V roce 1935
pak uctyhodny stroj pfivazel slavna vitézstvi tfeba z Velké ceny Tunisu, z Monzy nebo z Brna. Ve stejném
roce dostal viiz upraveny motor s vykonem 375 koni a Hans Stuck s nim na berlinském Avusu zajel
rekordni kolo priimérem 260,52 km/h. O rok pozdg&ji jiz motor pfi objemu 6 litru disponoval vykonem 520
koni, s nimz tento automobil dosahoval rychlosti 340 km/h. Rekordy a vitézstvi pfichazely dal jako na
bézZicim pasu, az se na pfelomu let 1937 a 1938 vyvinul napinavy souboj o absolutni rychlostni rekord, o
ktery se "pfetahovaly" dvé znacky: Auto Union a Mercedes.

Souboj mezi Caracciolou (Mercedes) a Rosemayerem (Auto Union se specialni aerodynamickou
karoserii) vyvrcholil 28. ledna 1938 na uzavifeném uUseku dalnice. Carraciola zajel dva méfené useky
celkovym pramérem 432,692 km/h, Rosemayer v prvnim dosahl rychlosti 429,9 km/h a zdalo se, Zze druha
rozhodujici jizda by mu mohla pfinést vitézstvi. Misto toho ovS§em vUz v nenadalém poryvu vétru ztratil
stabilitu a jezdec uz v rychlosti pfes 400 km/h nemél Sanci auto zvladnout. Nasledovala hrizostrasna
havarie, pfi nizZ Rosemayer pfisel o zivot. DalSi rekordni pokusy na dalnicich byly zakazany...
Automobilovy sport uz pfed sebou ale stejné nemél pfili§ svétlou budoucnost. BliZila se totiz valka. Ta
pochopitelné nenechala ve vyrobnim programu a zpusobu prace Auto Union kamen na kameni. Viastni
vyroba se drasticky snizila az asi na 50% a byla nahrazena produkci potfebnou pro chod armady.

letecké motory, pasové transportéry, soucasti k ponorkam, ale i zbrané a strelivo. Osazenstvo Auto Union
se dale rozrustalo, aby pfed koncem roku 1944 dosahlo rekordniho poétu 44 000 zaméstnancll. Mezi
stroji, které koncern vyrabél pro armadni potieby, byl napfiklad i pozoruhodny polopasovy motocykl
vybaveny motorem z vozu Opel Olympia o objemu 1,5 litru a vykonu 36 koni. Tento mimoradné obratny
stroj vyuzival Wehrmacht zejména pfi svém africkém tazeni. Na konci vélky byla ovSem vétSina tovaren
Auto Union vybombardovana - a co zbylo, to armady vitéznych mocnosti rozmontovaly a odvezly. To také
znamenalo definitivni konec automobilové vyroby v saském mésté Chemnitz, které jsme pozdéji znavali
pod do¢asnym nazvem Karl - Marx Stadt.



