Vznik automobilky

Némecka automobilka Audi sice nepatfi k nejvétSim vyrobcim automobil(i na svété, ale neni proto v
kontextu svétové automobilové produkce firmou o nic méné vyznamnou. Audi, znacka ¢ty kruhd, totiz
proslula jako pionyr v zavadéni novych Spi¢kovych technologii do sériové vyroby - a jeji okfidleny slogan
"Néaskok diky technice" tak dokonale ilustruje mimofradné postaveni znacky Audi v dnesni svétové
automobilové produkci.

Ctrnactého listopadu roku 1899 zalozil Némec August Horch spoleénost jménem Horch & Company.
August Horch se narodil v roce 1868 ve mésté Winnningen, lezicim na malebné fece Mosele. Na pfani
svého otce se mlady August stejné jako on nejdfive vyucil kovafem. To mu ale nestacilo, a tak se v roce
1987 pfihlasil na technickou vysokou Skolu v saském mésté Mittweida. Novopedeny inzenyr se pak
nejprve v Rostocku vénoval konstrukci zemédélskych strojli a lodi, posléze plsobil v konzultaéni
technické kancelafi v Lipsku. V roce 1896 pozadal o misto u slavného Carla Benze v Mannheimu, kde se
zakratko propracoval az na pozici $éfa montaze automobil(l. To Horchovi, stale pInému idei a vizi, ovSem
stale nestacilo. Zahy pochopil, Ze jako zaméstnanec své mysSlenky nikdy neuskutecni, a tak se ve svych
dvaatficeti letech rok pfed koncem minulého stoleti rozhodl pro vlastni firmu. Stalo se tak v Ehrenfeldu,
ktery byl vlastné pfedméstim Kolina nad Rynem. Firma se specializovala na opravy veskerych
motorovych vozidel a zejména na opravy a zdokonalovani jejich zapalovacich systému. To v§ak Augustu
Horchovi zanedlouho rovnéz prestalo stacit. On byl totiz od za¢atku rozhodnut, Ze jeho spole¢nost bude
schopna automobily & motocykly nejen opravovat, ale také i konstruovat a vyrabét. Prvni pokus v tomto
smeéru se odehral uz v roce 1901. Dluzno jesté pfipomenout, Zze Horch byval vzdycky velkym pfiznivcem
hledani a ovéfovani novych technologii pouzitelnych v automobilové vyrobé. Sam Carl Benz dobfe védél,
pro€ si jednou dal spoustu prace, aby mladému inzenyrovi rozmluvil odchod ze své automobilky. Pravée
Horcha totiZz napadlo tfeba vyuzit pro odlévani ¢asti motort a prevodovek lehkého hliniku, nebo postavit
rozpraSovaci karburator, ktery si také nechal patentovat a jez ve vyrobé automobilt vydrzel je$t€ mnoho
desitek let. Horch mél jako konstruktér jesté jednu vyhodu: nepustil totiz Zadné nové fedeni do vyroby
dfive, dokud si ho sam mnohokrat neotestoval za téch nejtvrdSich podminek. Jeho novatorstvi se jasné
odrazilo i v jeho prvnim vlastnim automobilu Horch 4/5 hp, ktery byl vybaven tzv. "jerk - free"
dvouvalcovym motorem s neuvéfitelné hladkym a klidnym chodem. Motor byl vybaven rozpradovacim
karburatorem a daval vykon bud 5 nebo 10 koni, které se z motoru k pfevodovce pfenasely femenem,
ale o jejich pfenos k pohanénym zadnim kolim se pak uz staral hfidel, pficemz prakticky vSechny ostatni
automobily mély pohon kol fetézy. K dalSimu uskutecriovani Horchovych myslenek a s nim spojenému
rozsSifeni vyroby ovSem firma potfebovala dostatek prostoru. Ten Horch v roce 1902 nejdfive hledal ve
mésté Reichenbach, aby se o dva roky pozdéji prestéhoval do vychodonémeckého Zwickau. Tam se také
status firmy brzy zménil na akciovou spole¢nost, jejiz cely nazev znél Horch & Company Motorenwagen
Werke AG a zakladni kapital &inil zprvu 110 000 a zanedlouho uz 350 000 marek.

Po ¢&tyfvalcovém motoru sahl Horch u svého druhého vozu, ktery postavil v roce 1903, uz po
prvnim st&hovani firmy. Automobil s vykonem pohybujicim se podle provedeni v rozmezi 16 - 20 koni byl
vyroben celkem v 18 kusech a jeden z téchto voz(i, Horch 10/12 PS Tonneau se dochoval v
mnichovském muzeu.

UzZ se svym druhym modelem také sam Horch zacal zavodit, kdyZ se v roce 1905 zucastnil soutéze
jménem Herkommer Trial. Pfi prezentaci se ukazalo, ze zatimco vétSina soupefu pfijela s automobily
rizné se navzajem kopirujicimi, Horch nastoupil se zcela pvodni konstrukci plnou vlastnich technickych
feSeni. - Po prestéhovani tovarny do Zwickau pfedstavil Horch dalSi tfi modely a v roce 1904
vyprodukoval celkem 30 automobilli, zatimco v nasledujicim roce o jeden viiz méné. Druha ucast v
zavodé Herkommer Trial uz jednomu ze ¢lenll dozor¢i rady firmy pfinesla absolutni vitézstvi na voze s
motorem 22 PS.

Rok 1909 byl pro Augusta Horcha dalSim rokem velkého zlomu. Talentovany konstruktér a manazer
se totiz rozhod| ze spole€nosti odejit a zaloZit svou vlastni firmu, kterou nazval August Horch
Automobilwerke GmbH. To se ov§em pfili$ nelibilo vedeni jeho puvodni spole¢nosti, kiera méla rovnéz v
nazvu Horchovo jméno. Celou situaci nakonec musel feSit soud - a ten rozhodl proti Augustu Horchovi:
nafidil mu totiz, aby novy nazev své firmy upravil tak, aby se v ném jméno "Horch" nevyskytovalo.

Vynalézavy Horch se pfikazu podrobil s genidlni eleganci. Pfelozil totiz své jméno (horch = slys)
do latiny, a tak razem vznikla nova znacka: Audi. Da se tedy fici, Ze dnes jedna z nejslavnéjSich
svétovych automobilovych znacek vznikla vlastné z nouze €i z donuceni.



