Historie do roku 1970

HiroSimska tovarna rozsifila vyrobni program v roce 1950 na tfi rizné modely uzitkovych vozi CA
(Ctyfkolovy), CF (&tyfkolovy kompaktni pro hasi¢e) a CT (tfikolovy, také ve verzi pro dopravu osob). Vyvoj
se ale nezastavil a Toyo Kogyo navazala spolupraci s mnoha zahraniénimi partnery pfi zavadéni
modernich technologii. Jako prvni japonska automobilka uz v roce 1954 zavedla vypocetni techniku
(IBM), s dalSimi americkymi partnery uzavrela smlouvy o technické spolupraci: s leteckou firmou Fairchild
Hiller (lehkeé slitiny, 1956), Corn Products (formovaci materialy, 1954), Canadian Nickel (odlitky, 1959),
Micromatic Hone (honovaci stroje, 1963) a Chrysler Corporation (praskova metalurgie, 1963). V Gnoru
1961 koupila licenci na rotani motory NSU Wankel, jejich konstrukci pod vedenim Kenichi Yamamota
dovedla k praktickému vyuziti v silni¢nich vozidlech a jako jedina automobilka je vyrabi dodnes.

Vyrobni program padesatych let tvofily uzitkové modely. V roce 1952 se objevila prvni tfikolova
dvoutuna, roku 1957 dosahla vyroba Mazdy exemplafe s pofadovym &islem 200 000, v roce 1958 pfibyl
maly ¢tyfkolovy nakladni Romper, o rok pozdéji kompaktni nakladni tfikolka, jejiz vyroba pfetrvala dlouho
do Sedesatych let. Obrat znamenalo uvedeni malé elegantni Mazdy R360 Coupé s dvouvalcovym
vzduchem chlazenym ¢tyfdobym motorem 360 cm3 o vykonu 12 kW ulozenym v zadi, ktery plvabnému
voziku o hmotnosti 395 kg udéloval rychlost 90 km/h. Povzbuzena uspéchem pfipravila Mazda
Ctyfdverovou verzi Carol (1962), nejprve opét s motorem 360 cm3, tentokrat ovSem ¢&tyfvalcovym s
kapalinovym chlazenim, ktery daval vykon téméf 15 kW. Pozdéji vzrostl objem motoru na 600 cm3 a
Mazda tak vstoupila mezi vyrobce osobnich voz(.

Prvni motory Wankel z japonské produkce vzbudily pozornost na Tokijském autosalonu v roce 1963.
Jednalo se o dva unifikované stroje s jednotkovym objemem komory 400 cm3, dvourotorovy mél vykon
60 kW a &tyfrotorovy 103 kW. Motory byly pozoruhodné kompaktnimi rozméry a nizkou hmotnosti pfi
vysokych vykonech. Mazda 110S Cosmo Sport byla prvnim automobilem na svété, pohanénym
dvourotorovym motorem Wankel. Elegantni sportovni kupé se pfedstavilo na Tokijském autosalonu 1964
a v kvétnu 1967 se rozbéhla jeho sériova vyroba.

postupné v mnoha genera¢nich obménach. Objemy klasickych ¢tyfvalcovych motor(l vzristaly na 1500,
1800 a 2000 cm3. Sortiment se neustale zvétSoval a na prelomu Sedesatych a sedmdesatych let Mazda
udivovala rok co rok novymi modely. Mnohé z automobill existovaly jak s klasickymi pistovymi motory,
tak s dvourotorovymi rotaénimi motory Wankel.

V roce 1963 vyjel z hiroSimského zavodu milionty automobil (Carol 600), o tfi roky pozdéji jiz
dvoumilionty (Familia 1000) a v roce 1969 tfimilionty, pfedstavovany Mazdou 1500 Luce zlaté barvy. Jeji
karoserii vytvofil slavny Giorgetto Giugiaro, pusobici tehdy v italské karosarné Bertone. V nakladnich
vozech se objevily vznétové motory, vyrobené podle licence zndmé britské firmy Perkins, kterou Mazda
ziskala v roce 1965. V roce 1967 také Mazda oficialné vstoupila na evropsky trh, o tfi roky pozdéji zahajila
export do USA.

K zajimavym modelum konce Sedesatych let patfila pfedevs§im Mazda 110S Cosmo Sport, prvni
osobni automobil s dvourotorovym rotaénim motorem podle licence NSU Wankel, zavedeny do sériové
vyroby. Dvoumistny automobil futuristickych tvard se stal symbolem produkce Mazdy pfelomu Sedesatych
a sedmdesatych let, pfestoze vznikl pouze v 1176 exemplafich (v rozmezi let 1967 az 1972). Prvni
prototyp dopravil z vyrobniho zavodu v Hiro§imé na Tokijsky autosalon v zafi 1964 sam prezident
automobilky Tsuneji Matsuda. Viz pozoruhodného designu s nizkou karoserii, dlouhou zadi ve stylu
americkych dream cars a malou kabinkou pro dvé osoby vzbudil obrovskou pozornost. Po zkou$kach, pfi
nichz prototypy najely asi 600 tisic kilometrd, byla pfipravena malosériova vyroba. Pokrokovy automonbil
se predstavil také u nas na vystavé Clovék a automobil v Praze.

Dvourotorovy motor Mazda 10A s objemem komor 2x 491 cm3 daval nejprve vykon 81 kW/7000
1/min, pozdgji az 94 kW. O pInéni motoru se staral &tyfhrdlovy karburator Zenith Stromberg, pfevodovka
byla jesté Ctyfstupriova a motor pohanél kola zadni napravy typu De Dion. Vpfedu byly kotou€ové, vzadu
bubnové brzdy. Viz se samonosnou karoserii mél celkové rozméry 4140 x 1595 x 1165 mm, rozvor
naprav 2200 mm a pohotovostni hmotnost 940 kg. Dosahoval rychlosti 185 km/h. Bylo v3ak tieba
presvédcit zakazniky o schopnostech Wankelova motoru. A tak rok po oficialnim uvedeni na trh se
Cosmo Sport objevil na zavodni draze. V srpnu 1968 debutovaly dva vozy v Marathonu de la Route,
Ctyfiaosmdesatihodinovém zavodé na némeckém okruhu Nurburgring. Jeden vydrzel. V konkurenci BMW,
Lancie a Porsche dojel na pékném ¢&tvrtém misté. Tak zaCala uCast Mazdy ve vytrvalostnich zavodech.




Ani tento uspéch nevyvolal u zasvécenych pfekvapeni. Mazda v roce 1965 dokoncila v Miyoshi, asi
sedmdesat kilometrd severné od HiroSimy, supermoderni zkuSebni drahu véetné rychlostniho okruhu a
specialnich trati s rozli€nymi povrchy. O rok pozdé&ji dostavéla nové vyrobni haly v Hiro§imé a proZivala
nejvétsi rozmach ve své historii. Zatimco v roce 1960 nabizela jediny osobni viiz, miniautomobil typu
R360 Coupé, o deset let pozdéji uz vyrabéla desitku rdznych modeld.
motory 1,0 a 1,2 |, z Familie bylo odvozeno kupé R-100 se stejnym motorem Wankel, jaky pohanél
Cosmo Sport, objevily se také kombi a pick-up Familia. Vétsi fada Luce s elegantni ¢tyfdvefovou
karoserii Bertone méla silnéjsi motor 1,8 I, alternativné samocinnou prevodovku a karosarskou variantu
kombi. V roce 1969 nasledovaly velké kupé R-130 (Wankel), prvni Mazda s pfednim pohonem, a také
prvni sedan s rota¢nim motorem Wankel, odvozeny z Familie. Pro rok 1970 byly zcela novymi vozy
sedan a kupé Mazda 616/Capella s motorem 1,6 |, dodavané pod oznacenim RX-2 ve verzi s motorem
Wankel 2x 573 cm3 (96 kW). V roce 1970 prekrocila celkova vyroba vozi s motory Wankel (Cosmo
Sport, R-100, RX-4 Luce a RX-2 Capella) hranici sto tisic (pfesné 102 351). Tehdy byla firma Toyo Kogyo
stale rovnéz vyrobcem vrtnych souprav pro rozruSovani kamene, obrabécich stroju, formovaciho pisku
pro slévarny a klasickych mérek pro strojirenskou vyrobu.

PFi prvnim startu vyhralo kupé R-100 s motorem Wankel Velkou cenu Singapuru v lednu 1969 a v
srpnu téhoZ roku vedlo jesté po 80 hodinach &tyfiaosmdesatihodinového maraténu na Narburgringu, aby
nakonec posadka Evropan( Enevera, de Fierlanta, Bertinchampse a Kellenerse obsadila paté misto.
Stejné umisténi patfilo Mazdé R-100 i ve 24 h Spa. V lété 1970 se motor Mazda Wankel poprvé objevil ve
24 h Le Mans v britském podvozku Chevron B-16, ale na vitézstvi si musel pockat pinych jedenadvacet
let. Celkem vzniklo 95 706 vozud R-100 s motory Wankel.

Mazda oslavila padesatiny studii supersportovniho kupé RX-500 s dvourotorovym motorem Wankel,
uloZzenym pfed zadni napravou, s karosérii z plastd a koncovymi svitilnami, které oznamuiji i zrychlovani a
zpomalovani jizdy. Vaz byl pfekvapenim Tokijského autosalonu 1970. V roce 1970 Mazda vyrobila
celkem 429 000 vozidel, z toho 205 327 uzitkovych, a 94 108 automobild vyvezla.



