Historie do roku 1997

Novy motor Maserati V6 byl uz vyvinut pro luxusni Citroén SM, ktery se také v Modené& montoval, a
objevil se i v kupé Ligier JS2. Na konstrukci podvozkovych skupin a pfevodu novych modeld Maserati se
projevila spoluprace s techniky Citroénu. S jejich pomoci v roce 1971 vznikl prvni model s motorem V8
pred zadni napravou - agresivni kupé Bora s karoserii od Giugiara. Jeho civilngjSi verzi se stal Merak s
motory V6. Nastupce Ghibli, kupé Khamsin z roku 1974 s karoserii Bertone, mél stale motor V8 vpfedu. V
témze roce nové Quattroporte Il s karoserii od Bertoneho uzavrelo souvislou vyvojovou fadu zapocatou v
roce 1926. Naftova krize zasahla italské vyrobce drahych automobill. Citroén se sam dostal do potizi a
nedokazal zabranit krachu Maserati.

Maserati v roce 1975 pfeslo - s finanéni pomoci italské vlady - do vlastnictvi byvalého zavodnika a
konstruktéra Argentince Alejandro De Tomasa. Ten obnovil a zreorganizoval vyrobu. Roku 1976 pfedstavil
hranaté kupé Kyalami, coz byl De Tomaso Longchamp s motorem Maserati V8. Objevila se i tfeti
generace Quattroporte s karoserii Giugiaro a jeji pokratovani pod jménem Royale. Novou obchodné
Uspésnou éru zacal De Tomaso v roce 1981 predstavenim kupé Biturbo, pohanéného motorem V6 se
dvéma turbodmychadly. Na spole€nych podvozkovych dilech vznikly v osmdesatych letech postupné
rizné verze: sportovni kupé 2 + 2, zvané postupné Biturbo S, 228, 222, Chubasco a Ghibli, dvoumistné
kupé Karif, otevfeny Spider a &tyfdvefové sedany 420, 425, 430 a 422. Spickové dvoumistné kupé
Shamal z roku 1989 se liSilo pouzitim motoru Biturbo V8.

Po vyrazném oziveni zacala vyroba opét stagnovat. Sv(lj majetkovy podil postupné zvySoval Fiat, az
v kvétnu 1993 zcela pfevzal kontrolu a do ¢ela firmy ustanovil Eugenia Alzatiho. Ten okamzité zredukoval
vyrobni program na sou€asné dvé zakladni modelové fady Ghibli a novou generaci Quattroporte.




