Historie do roku 1970

Po vélce slava Jeepu neopadla. Stal se viceucelovym civilnim automobilem a jeho vyrobce dodaval
celou fadu naradi, pfisluSenstvi a dopliku, které jeho univerzalnost dale rozsifily. Nebylo divu, ze civilni
Jeepy CJ-2A a jejich zdokonalené verze CJ-3A a CJ-3B byly znamé také pod nazvem Jeep Universal.
Pracovaly na americkych farmach, se zavéSenym pluhem nahrazovaly traktory, montovaly se na né
kompresory, elektrické generatory, svareci agregaty, hnaci femenice, hasi¢ské nastavby atd. V roce 1949
si vyrobce nechal znacku Jeep registrovat. To uz vyrabél prodlouzené verze Stake Truck (pick-up s
pohonem 4x2 nebo 4x4) a osobni Station Wagon, prvni americky viiz kombi s celokovovou karosérii. V
roce 1951 se v Toledu ve staté Ohio vyrobilo 119 tisic Jeepl. Pro americkou armadu vzniklo 60 tisic
Jeepu MC (M-38), které se pozdéiji staly zakladem dalS$iho civilniho modelu CJ-5 Universal. Willys Station
Wagon se vyrabél do Sedesatych let, dostal bohaté chromovanou masku a pozdé&ji z ného zndmy
designer Brooks Stevens odvodil Jeep Rural, nové provedeni pro vyrobu v brazilské filialce. Od roku 1949
byl k dispozici také Sestivalcovy motor. Zajimavym pokusem byla stavba sportovnich roadster( Jeepster,
které svym vzhledem Jeep nezaprely a pozdsiji se v licenénim provedeni Ebro uplatnily ve Spanélsku.

V roce 1953 se Willys-Overland stal soucasti priimyslového koncernu Kaiser a vyroba pokracovala
klasickymi typy CJ-3B, CJ-5 a prodlouzenym CJ-6, "mechanickou mulou" (Mechanical Mule) pro armadu,
dodavkovymi a nakladnimi verzemi, mezi nimiz se objevily také trambusové kamiony fady FC (Forward
Control) a levné verze dodavkovych vozu Jeep Dispatcher s pohonem jen jedné napravy. Model CJ-5 se
vyrabél tficet let.

Zcela novou konstrukci, ktera v roce 1963 doplnila klasické Jeepy, byla série Wagoneer/Gladiator,
nové velké Jeepy s pohonem 4x2 a 4x4, které ve verzi Grand Wagoneer V-8 prezily az do po¢atku
devadesatych let. Tehdy se poprvé u Jeepu objevilo alternativni nezavislé zavéseni pfednich kol a
samocinna pfevodovka. Wagoneer dostal fadovy Sestivalec Tornado, jediny americky sériovy motor té
doby s rozvodem OHC. Jeepy silily a tak o dva roky pozdéji vyrobce nabidl Sestivalce Dauntless V-6 pro
fadu CJ a osmivalce Vigilante V-8 pro Gladiatory (nakladni verze) a Wagoneery (osobni kombi).

V roce 1967 usporadala spolecnost Kaiser Jeep Corporation turné po vychodni Evropg, jeji vozy se
predstavily také v Praze, ale ze znamych politickych divodu k Zadnému obchodu nedoslo, i kdyz o
automobily Jeep byl velky zdjem. Valecné Jeepy MB z dodavek UNRRA jezdily po naSich silnicich ve
velkém mnozstvi. V poloviné Sedesatych let bylo k dispozici pfes 70 modeld zakladnich fad CJ, DJ
(Dispatcher), FC (nakladni) a Wagoneer/Gladiator. Automobily Jeep se vyrabély ve filialkach a licenéné v
mnoha zemich, jmenujme jen Argentinu, Brazilii, Australii, Francii (Hotchkiss), Japonsko (Mitsubishi),
Izrael, Indii atd. Klasické modely CJ inspirovaly tvlirce podobnych terénnich vozu, pfedevsim znacek
Land Rover, Toyota, Nissan, Daihatsu, Suzuki, Delahaye, Cournil, ale i dnes novych Asia, Auverland,
Ssangyong, Dallas a dalSich. V roce 1970 Kaiser prodal Jeep automobilovému koncernu American
Motors a ten vyrobu terénnich voz( nejen dale rozvinul, ale zkuSenosti vyuzil i pro prvni americké osobni
automobily AMC Eagle s pohonem vsech kol. Vyrobu rozdélil na civilni modely v Toledu a vojenské vozy v
South Bend (Indiana). Druha vétev AM General se pozdé&ji osamostatnila a vyvinula nastupce vojenského
Jeepu, znamého jako Hummer. Kromé toho vyrobila velkou sérii dodavkovych modelll Jeep Dispatcher
100 s pohonem zadni napravy a &tyfvalcem o vykonu 59 kW. Tyto vozy jsou uréeny pro mobilni vybér&i
postovnich schranek.



