Historie do roku 1970

Bé&hem valky obyvatelé mé&sta Coventry organizovali protinaletové hlidky. Jednu z nich tvofili osobné
Lyons s Heynesem, doplnili je Wally Hassan a Claude Baily. B€hem sluZzby pfemysleli o povale€ném
rozvoji. Stanovili si vysokeé cile. Vyvinout novy motor pokrokové konstrukce, ktery by byl nejlepsi na svéteé.
To se jim také podafilo. Povéalecny Sestivalec Jaguar XK se stal legendou.

William Lyons stanovil, Ze novy motor musi mit vykon nejméné 160 koni (118 kW). Vznikl prvni
Sestivalec série XK 3.4 litre, pozdé&ji doplnény verzemi 2.4, 3.8 a 4.2 litre. Byl to jedine¢ny motor se
dvéma vackovymi hf¥ideli v hlavach valcl, neobycejné pruzny, s vykonem zahy prevysSujicim 160 koni.
Zatimco povale¢ny sedan Mk.V mél jesté staré motory, nové Sestivalce XK se prvné objevily ve
sportovnich roadsterech XK-120 a v sedanu Mk.VII usedlého tvaru, ktery se na silnici choval takrka jako
na trati 24 h Le Mans, kde jeho sportovni bratfi v letech 1951 az 1957 dobyli pét velkych vitézstvi.
Vynikajici jizdni vlastnosti cestovni limuziny Mk.VII také slavily obrovsky triumf na sportovnim poli, kdyz s
ni Ronnie Adams vyhral Rallye Monte Carlo 1956.

Vyroba se soustfedovala na prostorné cestovni vozy sportovniho charakteru a &istokrevné sportovni
modely. Do roku 1956 se tovarni tym Jaguaru oficialné zucastrioval nejvétSich zavodl. Jaguar 3.4 C-Type
zvitézil pfi prvnim startu v Le Mans v roce 1951. O dva roky pozdéji se tam poprvé objevil s kotou€ovymi
brzdami a vozam C-Type patfilo prvni, druhé a ¢tvrté misto. Jejich nastupce, D-Type proudnicového tvaru
s vertikalni stabiliza¢ni plochou za otevienym kokpitem, vyhral slavnou ¢tyfiadvacetihodinovku jesté
trikrat.

Produkéni sportovni vozy silily. Kupé a kabriolety XK-140 a XK-150 se téSily obrovskému zajmu a
vyroba velkych limuzin Mk.VIII a Mk.IX ve stylu Rolls-Royce, ale nepomérné levnéjSich. V roce 1957 byla
tovarna vazné poskozena pozarem. Znamenalo to konec vyroby D-Type a jeho supersportovni verze XK-
SS, ktera vznikla v pouhych 16 exemplafich. PoZar znicil vSechny pfipravky a stejnému osudu se jen se
$téstim vyhnul sportovni sedan 3.4, z néhoz pozdéji vznikl legendarni automobil Mk.2. Sedesata léta
znamenala pro Jaguar Cars obrovské Uspéchy. Na Zenevském autosalonu 1961 debutoval Jaguar E-
Type, nadherné kupé plynulych kfivek, dodnes povazované za nejkrasnéjsi britsky viiz. Vyrabélo se i jako
kabriolet. Samoziejmé s motory XK, od roku 1971 jako prvni Jaguar s novym dvanactivalcem. Jeho
vyrobu v provedeni kupé i kabriolet vSak zastavila ropna krize v poloviné sedmdesatych let. Pozdéji se
ukazalo, Ze to bylo ukvapené rozhodnuti. DalSi model XJ-S navzdory osobitému kouzlu nedokazal E-
Type nikdy plnohodnotné nahradit, a tak je za jeho nastupce povazovan az letos uvedeny osmivalec XK-
8, pfipraveny rovnéz v uzaviené i oteviené karosarské verzi. Zna&nou popularitu si ziskaly také
Ctyfdverové vozy MK.2, v té dobé nejlepsSi sportovni sedany na svété. Zejména s motory XK 3.4 (210
koni) a 3.8 (220 koni) jim nikdo na silnici nestacil. Smér k velkym limuzinam naznacil Mk.X, prvni se zcela
samonosnou karoserii, zatimco sedan S-Type byl kompromisem mezi Mk.2 a velkym Mk.X. Motor 3.8
povyrostl na 4.2, ale ani to nestacilo. V roce 1971 se objevil novy dvanactivalec 5.3 litre. Vy3el z
experimentalniho motoru pro sportovni prototyp XJ-13 (1966), ktery vSak nikdy do zavodu nenastoupil a
zUstal v jediném exemplafi.

V té dobé se také rozriistalo impérium Jaguar Cars. Firma prevzala vyrobce motort Coventry-
Climax, které v Sedesatych letech vladly zavodim formule 1, dal$i motorafskou firmu Meadows, kde
zavedla licenéni vyrobu vznétovych motor( Jaguar-Cummins, nejstarSi britskou automobilku Daimler a
tovarnu na uzitkové vozy a autobusy Guy Motors. Zatimco pod znackou Daimler dodnes vznikaji jesté
luxusnéjsi verze uzavrenych voz( Jaguar, od roku 1964 vyrabéna série nakladnich vozt Guy Big J
(neboli Velky Jaguar) v krizi britského primyslu sedmdesatych let znacku nezachranila. Dnes stoji na
misté tovarny supermarket.



