Historie do roku 1997

Mezi dubnem 1970 az kvétnem 1972 vyrobila automobilka Aston Martin 399 modelt s ozna¢enim
DBSV8. V té dobé se jednalo o nejrychlejsi britsky sériovy viz. Jeho motor - vidlicovy osmivalec 5340
cm3 s rozvodem 2 x OHC a vykonem 276 kW, umoznoval vozu dosahovat nejvétsi rychlost 257,4 km/h a
zrychlovat z 0 na 96 km/h za 6 s. Na zaCatku sedmdesatych let se vSak za¢aly nad Brownovym impériem
stahovat mraky. V roce 1972 byl Sir David nucen prodat firmu Aston Martin midlandské rozvojové a
investi¢ni firmé Company Development. Novi maijitelé nechali odstranit z nazvu vySe uvedeného modelu
pismena DBS a vznikl tak typ V8, ktery se lisil pouze usporadanim svétlometu.

V roce 1973 bylo plvodni vstfikovani vozu Bosch nahrazeno &tyfmi karburatory, a ty pak (v roce
1986), nahradilo vstfikovani Weber. Pokracovani fady DBS z obdobi 5/1972 az 7/1973 pojmenovali novi
maijitelé Vantage (vyrobeno bylo 70 kust). PFid byla stejna jako u modelu V8, ale pod kapotou se
nachazel - na rozdil od pouZitého pojmenovani - stary Sestivalec.

Ropna krize v roce 1974 postihla pfedevsim vyrobce britskych luxusnich automobilll. Viada
zachranila Rolls-Royce, ne vSak Aston Martin. Company Development koncem roku 1974 zbankrotovala
a vyroba se na Silvestra 74 zastavila. (Byla obnovena aZ na jafe 1976.) Pfesto se na podnik usmalo
Stésti. V roce 1975 jej koupili Ameri¢ané G. Minden a P. Sprague. Spole¢nost zménila nazev na Aston
Martin Lagonda 1975 Ltd. (letopoCet byl vypustén pfi reorganizaci firmy v roce 1980). Ale ani Ameri¢ané
nevydrzeli s dechem a od 1. 1. 1981 tovarna pfipadla britskym firmam CH Industriales a Pace Petroleum.
Posledni jmenovanou vlastnil automobilovy nadSenec Victor Gauntlett, ktery usedl v Fidicim kfesle.
Spolumajitel Peter Livanos zafidil, aby John Evans navrhl $asi sportovniho prototypu, na jejiz realizaci se
podilela dilna Tickford. Dva supersporty Nimrod s osmivalcem 5340 cm3 se zucéastnily Le Mans 1982,
pficemz v letech 1981 - 82 vzniklo 9 téchto unikatnich zavodnich speciall. Steve O'Rourke, manazer
skupiny Pink Floyd se postaral, aby konstruktér Len Bailey, (podilel se i na konstrukcich sportovnich
prototypt Ford GT 40 a Ford Mirage), pfipravil $asi s motorem Aston Martin 5,3. Viz EMKA z roku 1983
se napfiklad zu&astnil roéniku 1985 ¢tyfiadvacetihodinového zavodu v Le Mans. V roce 1983 se holding
Pace dostal pod finan&ni kontrolu americké organizace Automotive Investments, ktera do Severni
Ameriky dovazela vozy Aston Martin (v jejim pozadi stély fecké rodiny Papanicolaouova a Livanosova).
Penize utrZzené za prodej firmy Pace investoval Gauntlett do znacky Aston Martin a stal se tak protivahou
Rekd.

Robustni vozy Aston Martin V8 se vyrabély témérF dvacet let od dubna 1972 do roku 1989 a jejich
pocet prekrocil hranici 3300 kusu v provedeni AMV8 Series 2, Series 3, Series 4, Volante,Vantage a
Zagato.. Gauntlettiv AMV8 se liSil mnozstvim drobnéjSich Uprav od plvodnich DBSV8. Novy model
Vantage byl nabizen od kvétna 1977 a s motorem o vykonu 276 kW dosahoval nejvétsi rychlost 274
km/h. Model Volante se dostal k zakaznikiim az v éervnu 1978.

Na podzimnim autosalonu v Londyné v roce 1976 mél premiéru luxusni, ponékud futuristicky sedan
Lagonda. Sedany se v katalogu Aston Martin objevovaly velmi sporadicky. K plvodnim Lagondam
patfily typy: 2 1/2-Litre ( 1948-52), 2 1/2-Litre Mk 1l ( 1952-53), 3-Litre (1953-56), 3-Litre Series 2 (1956-
57). Potom Lagonda Rapide, odvozena z DB4 (1961-64, 55 kusu), prototyp Lagonda V8 (na bazi DBS s
prodlouzenym rozvorem, legendarni soukromy viz Sira Davida z roku 1969 ), minisérie sedmi kust Aston
Martin Lagonda (od podzimu 1974 do 7/76). Pfestoze vyvoj nedspésného luxusniho tyfdvefového auta
stal firmu mnoho prostfedkl, novi majitelé véfili, Ze motor s podvozkem by se mohly stat zakladem
nového typu. Tovarna mohla nabidnout druhou typovou fadu a maijitelé vefejné prokazat své schopnosti.
William Towns pfiSel s neobyCejné nizkou a hranatou karosérii o celkové délce 5283 mm, ale stejném
rozvoru jako pavodni AM Lagonda. Do svétové premiéry na londynském autosalonu v fijnu 1976 stihli
pfipravit novinku za neuvéfitelnych devét mésicl. Lagonda méla revolu¢ni elektronickou pfistrojovou
desku s digitalnimi ukazateli a tehdy revolu€nimi mikro€ipy informujicimi fidi¢e v nékterém z volitelnych
jazyku. Firma nemohla uspokojit prvnich sto objednavek, protoZze se nepodafilo najit britského dodavatele
elektroniky. Projekt zaCal vypadat ztratové. Az americké firmy se dokazaly s elektronikou vypofadat, ale
cena vozu oproti plivodnimu nékolikanasobné vzrostla. Aston Martin Lagonda se proto dostal do sériové
vyroby az v roce 1978, ale pak jedenact let vydélaval. Do ledna 1990 vzniklo celkem 639 Lagond Series
1, 2, 3 a 4. Automobily mély znamy motor V8 5340 cm3, nejvétsi vykon se neuvadél.

V dubnu 1984 se uskutecnila mala oslava, nebot se narodil 10 000. Aston Martin. Spole¢nost Aston
Martin slibovala uz fadu let nové vykonné kupé, ale chronicky nedostatek penéz jeho vyvoj neumoznil.
Nakonec pfedseda spravni rady Aston Martin, pan Victor Gauntlett, povéfil pétici britskych karosarskych
ateliér(l pfipravou navrhu tvari nového vozu. Zvitézil design Johna Heffernana a Kena Greenleye z




Kralovské akademie svobodnych uméni, ktefi si pfedtim ziskali uznani tvary kupé Panthera Solo.
PrestoZze méla mit novinka novy podvozek, sahli nakonec z ¢asovych divoda konstruktéfi po ¢astech
podvozku z Lagondy a fizeni z Fordu Sierra Cosworth doplnénym o posilovag. Ford totiZ v zafi roku 1987
koupil 75% akcii firmy, zatimco zbylych 25% z(istalo majetkem rodiny Livanos a V. Gauntletta, ktery zustal
Séfem spole¢nosti. Forduv vliv na déni byl zpo€atku prakticky velmi omezeny. V fijnu 1988 vidél
autosalon British Motor Show premiéru vozu, o némz tovarna hlasala, Ze je navrzen pro 21. stoleti.
Ocekavanou novinkou a nahradnikem AMV8 bylo dvoudvefové kupé 2+2 Virage. K terminu konani
autosalonu stihla firma zhotovit pouhé dva vozy. Virage sklidil pfi premiéfe velké nadSeni. S ohledem na
predpokladané tempo produkce Sesti vozl tydné byla vyroba vyprodana na dva roky dopfedu. Prvni
zakaznici se ovSem dockali vozl az v roce 1990. Motor vozu poskytoval nejvétsi vykon 231 kW /6000
1/min, coz dle firemnich Gdaji zaru¢ovalo rychlost 250 km/h a zrychleni z 0 na 96 km/h za 6,7 s.

V zafi 1990 se objevil otevieny Virage Volante, avSak zakaznici si stézovali na velmi stisnény
prostor vzadu. Tento problém z vétsi ¢asti odstranil pfepracovany Virage Volante 2+2 (premiéra Zeneva
1991), o rok pozdgéji debutovalo rychlé sportovni kombi Virage Shooting Brake - jak napovida nazev -
zavazadlovy prostor umozrioval pfepravu sady golfovych holi &i loveckych pusek. Od ledna 1992 si bylo
mozno za 50 000 liber pofidit Virage s motorem zvétSenym na 6,3 litru/ 347 kW. Maximalni rychlost se
zvysila na 280 km/h, zrychleni z 0 na 96 km/h zvladal viiz za 5,4 s.

Nutno se zminit o dalSi akvizici automobilky Ford. V lednu1990 koupila od britské vlady "zlaty" balik
akcii vyrobce sportovnich vozu Jaguar. V zafi 1992 po mnoha letech obétavé prace opustil Victor
Gauntlett kfeslo vykonného predsedy spravni rady Aston Martin a na jeho misto usedl Walter Haynes,
dfive mistopredseda spravni rady Ford of Europe. Rok 1992 se nesl ve znameni celosvétové recese a
pravé znacka Aston Martin byla jednou z prvnich, kterou krize postihla. Vyroba klesla na dva kusy tydné,
a to pouze jednoho modelu - Virage Volante.

Na podzimnim birminghamském autosalonu roku 1992 mél premiéru v mnohém vylepSeny a
vykonngjSi model Virage se staronovym nazvem Vantage. Automobil dostal do vinku upraveny podvozek
a prepliovani motoru 5,3 I/ 410 kW parem vysokotlakych rootsovych dmychadel Eaton. Viz dosahoval
rychlosti az 298 km/h a zrychloval z 0 na 96 km/h za 4,6 s.

Walter Haynes v &ele firmy Aston Martin si uvédomil, Ze znacka potfebuje druhou, mensi a levné;si
typovou Fadu, a proto se rozhodl navratit ke slavné tradici typt DB4, DB5, DB6 a pojmenovat
pfipravovanou novinku DB7. Mimofadné povedeny design DB7 zapadé do retro stylu, jimz se honosi
sportovni vozy druhé poloviny devadesatych let. Na vyvoji podvozku DB7 (odvozen od vozu Jaguar XJS)
se podileli specialisté vynikajiciho zavodnika a jesté lepsiho obchodnika a Upravce Jaguarl - Toma
Walkinshawa a jeho firmy TWR. Ocelové dily karosérie dodava renomovana karosarska firma Motor
Panel (vyroba téz pro Rolls-Royce, Bentley, MGF), kompozitové dily: pfid, pfedni blatniky, prahy dvefi,
viko zavazadlového prostoru a odnimatelny stfeSni dil vyrabi TWR v Draycott. Model DB7 ziskal od
Jaguaru také dal$i velmi vyznamny dil. Radovy Sestivalec 2xOHC objemu 3228 cm3 piepliiovany
dmychadlem Eaton s chladiem stlateného vzduchu Jaguar pro sebe nikdy nepouzil. Vykon 250 kW (340
k)/5500 1/min umozZiiuje vozu zrychlovat z 0 na 96 km/h za 5,7 s a dosdhnout nejvy3&i rychlosti 266 km/h.
P¥i premiéFe v roce 1993 (Zeneva) bylo oznameno, Ze od dubna 1994 do konce roku ma vzniknout 300
kust DB7, potom by tovarna méla dodavat asi 600 voz(i rocné za cenu 80 000 liber. Pouziti inicial DB byl
také vyjadfenim pocty Siru Davidovi Brownovi, ktery byl jmenovan "Dozivotnim €estnym pfedsedou
spolecnosti Aston Martin". Nedlouho poté, 30. zafi 1993, devétaosmdesatilety Sir David Brown v Monte
Carlu zemfel.



