Historie do roku 1970

V roce 1947 se tovarna dostala opét do finan€nich potizi, neni tedy divu, Ze se do kvétna roku 1950
vyrobilo jen 14 kupé a jeden saloon Atom. Nékdy na podzim roku 1946 upoutal primysinika Davida
Browna inzerat v Timesech. V Zivotopisné knize David popisuje, jak mu padl do oka inzerat nabizejici k
prodeji znamou tovarnu sportovnich vozu. "A tak jsem odpovédél". "Dovedete si jisté pfedstavit, jak jsem
byl prekvapen, kdyZ jsem se dozvédél, Ze jde o Aston Martin. Cekal jsem n&jakou mnohem méné znamou
znacku. Muselo to byt nékdy koncem roku 1946, kdy jsem se vypravil dol{l do Felthamu. Nebylo tam nic
moc k vidéni, kromé prototypu zvaného Atom". Laska k automobiliim a osobni zkuSenost s Atomem
zpusobily, ze se Brown stal v inoru 1947 za rovnych 20 000 liber novym majitelem firmy. Ze vSeho
nabytého majetku pouzil jen néco z vybaveni dilen, které pfestéhoval na druhy konec Anglie a vyvojové
nedokon&eny sedan Atom. Brown vycitil, Ze se Iépe uplatni kabriolet, nez uzaviené kupé. Do prace
zapojil tym Séfkonstruktéra Claude Hilla, jehoZ prvnim Ukolem bylo zesilit podvozek Atomu. Sir David mél
ov8em jiné starosti. Za obdobné kuriéznich okolnosti koupil dal$i zndmou automobilovou firmu. Ani ne do
roka se stal majitelem znacky Lagonda. U Lagondy na8el po ztraté vlastniho podniku pfileZitost stale vice
zatrpkly W. O. Bentley, ktery zde zkonstruoval vynikajici fadovy Sestivalec 2,6 litru se dvéma vackovymi
hfideli a rozvodem OHC. Kdyz Lagonda ménila majitele, byl jiz Bentley v dichodu. Jeji povaleény model
mél nezavislé zavéseni vSech kol a jiz zminény Sestivalec. Pfizpusobeny Atom s motorem Lagonda, to
bylo ono.

Aston Martin s novym vétrem v plachtach se zacal zic¢asthovat zavodu. Po vitézstvi v zavodu na 24
hodin v belgickém Spa roku 1948 se Brown rozhodl nasadit tym v zavodech na kontinenté i v Americe.V
dubnu 1950 mél premiéru vz Aston Martin DB2 (= DB jako David Brown). Teprve retrospektivné byl DB1
oznacen Atom s motorem Lagonda. Premiéfe pfedchazely tfi prototypy postavené pro Le Mans 1949, kde
si ale nevedly valné. Model DB2 mél elegantni uzavienou karoserii italského stfihu ze skicafe Franka
Feeleye z firmy Aston Martin, ktery byl téZ autorem tvart Lagond z tficatych let. Trubkovy ram mél pdvod
v DB1, motor nesouci oznageni Lagonda 2,6 | mél rozvod 2 x OHC (nejvétsi vykon 78,3 kW/1/5000 min,
rychlost az 177 km/h, zrychleni z 0 na km/h za 12,3 s).

V lednu 1951 pfedvedla firma model s motorem Vantage o vykonu 93 kW, jenZ vozu zarucoval
rychlost az 185 km/h. Na autosalonu v Londyné v fijnu 1953 se objevil model DB2/4 se zadnim parem
stisnénych sedadel. Z 411 vyrobenych kust DB2 mélo 97 karoserii s platénou stfechou. V letech 1950 az
1953 vzniklo 10 zavodnich DB3 s motory Vantage 2,9 |, vyladénymi na vykon 103 kW (140 k). Tyto vozy
byly Uspé&sné v mnoha zavodech. Na né navazovalo 30 kust DB3S uréenych z poloviny pro sportovni
kolbisté. Po 565 kusech DB 2/4 se mezi fijnem 1955 az srpnem 1957 narodilo 199 kusu druhé série DB
2/4 Mk Il, které se v zasadé odliSovaly vétSim a vykonnéjSim motorem 2922 cm3 (motor Vantage jiz
poskytoval vykon 123 kW). Karoserie dodavala renomovana firma Tickford.

Nasledujici model Mk |l se odliSoval pfiplatkovymi kotou€ovymi brzdami Girling, (po 100 vyrobenych
kusech se dodavaly standardné), a pfepracovanym motorem o vykonu 121 kW . Od roku 1958 bylo
mozno ziskat za pfiplatek také trojity karburator SU, ktery zvySoval vykon motoru na 143 kW. Maska
chladi¢e doznala jemnych Uprav a z ndzvu se vytratila Cisla 2/4. Do &ervence 1959 vyrobila firma 551
téchto voza.

Béhem let 1956 az 1960 vzniklo 14 specialll DBR pro popularni zavody sportovnich voza. Carrol
Shelby a Roy Salvadori zvitéziliv Le Mans 1959 a Aston Martin ziskal téhoz roku svétové prvenstvi ve
svétovém Sampionatu sportovnich voz( (také diky talentu Stirlinga Mosse). DBR mély rizné motory,
pficemz se také zkousel prototyp s motorem o objemu 3,7 litru. V3echny dosavadni modely DB
pohanél Bentley(v Sestivalec a konstrukce podvozku vychazela z Atomu. Relativné vysoka produkce
zajistila, ze se finance firmy dostaly alespon kousek nad ¢ervena Cisla. Bylo jasné, ze se motor Lagonda
dostal na hranici moznosti vyvoje a proto Séfkonstruktér Tadek Marek zac¢al v roce 1955 rysovat novy
motor. Na London Motor Show v fijnu 1958 se odehrala slavna premiéra modelu DB4. Elegantni 2+2
mistnou karoserii navrhla milanské studio Touring a vyrabéla ji jizZ zminéna firma Tickford. Hlinikovy
Sestivalec vozu o objemu 3670 cm3 poskytoval nejvétsi vykon 179 kW/5500 1/min a nejvétsi toivy
moment 325 N.m/5500 1/min. DB4 zrychloval z 0 na 96 km/h za 9,3 s a dosahoval rychlosti az 225 km/h.
Roku 1962 uvedla firma na trh vykonné&jsi a oblibenéjsi verzi Vantage s vykonem 194 kW. Do ¢ervna
1963 vzniklo 1110 voz DB4, celkem péti "Sérii", z toho 70 otevienych s platénou stfechou (drophead, od
roku 1961) ¢i s pfiplatkovou odnimatelnou pevnou stfechou.

Do historie se rovnéz zapsalo 95 kusu DB4GT (1959 - 1963) uréenych pro sport. Byly vybaveny
motory 3750 cm3 s riznymi karburatory, jez jim umoznovaly dosahovat rychlosti az 228 km/h. Od




Cervence 1963 do zafi 1965 byl vyroben 1021 kus DBS5, z toho 123 otevfenych Volante. Motor byl
pfevrtan na objem 3995 cm3, se tfemi karburatory SU daval vykon az 207 kW. Vantage s trojici
karburator(i Weber (231 kW /5750) byl v nabidce firmy od zafi roku 1964.

Model DB6, pfedstaveny na londynském autosalonu v Fijnu 1965, se odliSoval 0 95 mm
prodlouzenym rozvorem a vys$si stavbou. Jen model Vantage ziskal na vykonu (z 231 kW na 239 kW).
Do Cervence 1969 vyrobila firma 1504 model(l DB6 véetné provedeni Volante.

Do listopadu roku 1970 vyrobila firma Aston Martin 278 vozt DB6 Mk2 (véetné Volante a Vantage),
které byly vybaveny vstfikovanim AE-Brico a standardné montovanym posilovym fizenim. V zafi 1967,
(na autosalonu v Pafizi a pak v Londyné), byl pfedstaven vefejnosti model DBS, jimz chtéla znacka
reagovat na klesajici prodeje svych vozu. Italska karosarna Touring pfipravila pfedtim dva krasné
dvoumistné prototypy DBSC. Sériova Ctyfmistna kupé vsak byla velmi mohutna a tézka. Standardni
fadovy Ctyflitrovy Sestivalec modelu DBS nabizel vykon 207 kW, Vantage 239 kW.



