Historie do roku 1945

Po prvni svétové valce, od roku 1920, spole€nosti pomahal finan€nimi injekcemi automobilovy
nadSenec hrabé& Zborowski. V lednu 1920 se dilny pfestéhovaly z Henniker Mews do Abingdon Road.
Kdyz Robert Bamford v roce 1922 odesSel na penzi, odprodal sv(j podil L. Martinovi. Prvnim sportovni
uspéch Hybridu pfiSel v zavodé do vrchu Aston Clinton Hill Climb. Spojenim nazvu zavodu a jména
zakladatele vznikla dnes jiz legendarni znacka. V roce 1920 pfijala spolecnost Aston Martin rozhodnuti
vyrabét vozy vlastni konstrukce. Martin po roce 1922 vyvoj novych vozl velmi urychlil. V obdobi 1921 az
26 vzniklo nékolik uspésnych zavodnich automobilt se &tyfvalcovym motorem. Mezi nimi vynikl viz zvany
"Bunny", ktery prekonal dne 24. kvétna 1922 svétovy rekord v Brooklands jizdou 16 a pul hodiny dlouhou
pFi celkovém priméru 122,6 km/h.

V roce 1924 se hrabé& Zborowski zabil s vozem Mercedes a firma se dostala do potizi. Podnik
koupila Lady Charnwood pro svého syna Johna Bensona, ale ani tento majitel nevlastnil firmu dlouho. O
rok pozdéji spole¢nost opustil jeji zakladatel Lionel Martin. Do roku 1925 vzniklo 63 vozU, pfi€emz od roku
1923 se prodavali vefejnosti. Auta znacky Aston Martin méla tak dobrou povést, Ze firma nezanikla.
Zachrance, brilantni inZenyr a talentovany jezdec, se jmenoval Augustus C. Bertelli. V fijnu roku 1926
ozivil spolecné s W.S. Renwickem znacku Aston Martin, kdyz za cenu 10 000 liber odkoupil puvodni
podily Bamforda a Martina, které vlastnila rodina Charnwood.

Bertelli si pronajal tovarnu ve Felthamu a postupné do ni pfesunul vyrobu. Spoleénost se vSak
nevymanila z nebezpedi krize. Prvni sériovy vz firmy novych maijitelt byl vybaven &tyfvalcovym motorem
1495 cm3 o vykonu 41 kW/ 4250 1/min. V roce 1928 se tovarni tym dvou tfisedadlovych voz(i za¢astnil
zavodu 24h Le Mans. Model International patfil k t&ém, které mezi valkami ur€ovali svétovy standard
kvality a jizdnich vlastnosti sportovnich voz(. Vynikajici reputace byla ovocem rozsahlého zavodniho
programu iniciovaného Bertellim. On spolu s Driscollem vyhrali Biennial Cup v Le Mans 1932, stejného
uspéchu dosahla posadka Martin / Brackenbury v roce 1935.

V obdobi let 1927 az 1932 vyrobila znacka 129 vozu. V roce 1929 koupil spole¢nost Aston Martin
pan H. J. Aldington, ktery mél spolu s dvéma bratry u€ast v automobilové firmé& Frazer Nash. V unoru roku
1932 pfisla dalsi krize. Tovarnu koupil Sir Lancelot Prideaux Brune a jen o néco pozdé&ji pfipadla Arthuru
Sutherlandovi. V fijnu téhoz roku firma pfedstavila model Le Mans (nahradil typ New International) s dvou
nebo &tyfmistnou otevienou nebo uzavienou sportovni &i cestovni karoserii. Po druhé generaci typové
fady 1 1/2 litre (Unor/1932 - prosinec/1933, 130 kusl), nasledovala od ledna 1934 cenéna tfeti generace,
vyrobena celkem v poctu 166 kus(, v€etné z ni odvozeného véhlasného modelu Ulster. V srpnu 1936 byl
objem motoru 1,5 | zvétSen na dva litry. Automobil dostal do vinku hydraulické brzdy Girling a nastavitelné
zadni tlumice. Saloon nebo &tyfmistny kabriolet s oznacenim 15/98 (do srpna 1940 se vyrobilo 171 téchto
vozll) dnes patfi k nejméné sbératelsky cenénym vozdm Aston Martin. V roce 1939 vznikl prototyp s
nezavislym zavéSenim prednich kol a pfevodovkou Cotal Electric. Dostal jméno Atom, vyrabét se oviem
zacal aZ po valce.




