Historie do roku 1997

Pocatek sedmdesatych let probihal - a to nejen pro Ford Motor Company - ve znameni energetické
krize. Ropné embargo vysoko vysSroubovalo ceny benzinu a po celém svété tak rychle vzristala obrovska
vlna zajmu o mala auta s nizkou spotfebou. To dokonale nahralo japonskym vyrobcim, ktefi se snazili
vSemi prostfedky zvySovat vyrobu, nebot znacnou ¢ast svych vozl bez problému dokazali vyvézt tfeba
do Evropy ¢i Ameriky. V Americe navic v roce 1975 veSel v platnost zakon, podle néhoz smél primérny
dojezd na jeden galon u vSech vyrabénych modell kazdé automobilky ¢init minimalné 27,5 mil - a to az
do roku 1985.

V roce 1971 uverejnil Ford malou statistiku o svych evropskych aktivitach. Ukazalo se, ze na starém
kontinentu pusobi celkem na 3 809 000 ¢tverecnych metrech a Ze roéné vyrabi vice nez 1, 3 milion(
automobilll. V roce 1976 pfiSel evropsky Ford s dal$im revoluénim vozem, ktery tentokrat patfil do
kategorie malych aut. Novinka se jmenovala Ford Fiesta a dnes je to jeden z nejprodavanéjsich
Fordovych vozll viibec, jakkoliv uz s prvni Fiestou mnoho spoleéného nema.

V roce 1978 se cely top management Ford Motor Company vydal na namluvy do Japonska. Séfové
spole&nosti tam chtéli vybrat idealniho partnera, s nimZ by Ford nadale mohl spolupracovat ve svych
rozsahlych mezikontinentalnich aktivitach. Fordovi odbornici totiZ uz tenkrat pochopili, Ze doba bude i od
nejvétsich automobilovych koncernl Zadat kooperaci a integraci a Zze pro osamélé viky uz zanedlouho na
svétovém automobilovém vysluni mnoho mista nezbyde. Jeho vedeni tak postupné navstivilo vSechny
dllezité japonské automobilky. Pro nékteré evropské aktivity se Ford potom skute¢né spojil s Nissanem,
zatimco v Americe zacal v roce 1979 intenzivné spolupracovat s Mazdou, v niz ma dnes americka
automobilka nemaly podil. To uz méla za sebou némecka pobocka davno oslavu deseti miliont
vyrobenych vozll. V nasledujicim roce oteviel Ford novou tovarnu na vyrobu motord ve Walesu, ale jesté
pohanénymi koly pfedni napravy. Tentyz Escort se podle nové Fordovy strategie o rok pozdéji stal jeho
prvnim "svétovym vozem", tedy modelem uréenym s nékterymi Upravami pro prodej na vSech svétovych
trzich. V roce 1982 definitivné skoncila kariéra evropskych modelt Taunus/Cortina, které se rozlougily
vice nez dlstojné: vice nez ctyfmi miliony vyrobenych voz(. Tfiprostorové sedany Taunus/Cortina
nahradila Sierra, vyznacujici se na tehdejSi dobu futuristickou karoserii, v niz se kromé pocitacové
konstrukce zurodily i tisice hodin v aerodynamickém tunelu. Postupné pfichazely - at uz v Evropé &i
stfedni tfidy, ktery byl poprvé pfedstaven v roce 1985 a hned o rok pozdéji také ziskal prestizni evropskou
cenu "Automobil roku 1986". V nasledujicim roce zemrel Henry Ford Il, ktery pfivedl Ford Motor Company
z tézkych povale¢nych zacatkd k nepopiratelné prosperité. Henry Il se také velice zaslouzil o rozSifovani
zahrani¢nich aktivit Ford Motor Company, stejné jako o navazovani spoluprace s netradi¢nimi partnery - a
to se v budoucnu ukazalo jako po€inani velice moudré.

V roce 1989 byla pak pfedstavena nova generace Fiesty a o rok pozdéji Ford koupil tradi¢niho
vyrobce britskych sportovnich vozu: Jaguar Cars Ltd. Zacatek devadesatych lety byl u Forda ve znameni
spoleéného projektu s koncernem Volkswagen. Oba partnefi tak vytvofili joint-venture pod ndzvem
Autoeuropa, ktery za€al v Portugalsku od roku 1995 vyrabét novou velkoprostorovou limuzinu, jiz dnes
VW prodava jako Sharan a Ford pod nazvem Galaxy. V roce 1993 pak Ford pfiSel s novym ambiciéznim
projektem "svétového vozu" stfedni tfidy jménem Ford Mondeo. O rok pozdéji také Mondeo ziskal titul
"Auto roku 1994" - a Ford s nim po jeho nedavném face-liftu dodnes slavi velké prodejni uspéchy
prakticky na vSech svétovych trzich.



