Historie do roku 1997

Zacatek sedmdesatych let byl z hlediska Fiatu poznamenan nékolika dulezitymi udalostmi. Jednou z
nich bylo zahajené vyroby v tovarné Togliatti, leZici na uzemi tehdejSiho Sovétského svazu. Tovarna byla
postavena s vyuzitim Fiatova know-how a zacala také po technickym dozorem italskych odbornik
vyrabét licenéni Fiat 124, ktery dostal nazev Ziguli. "Ruské Fiaty" se zakratko zagaly exportovat i do
Ceskoslovenska, kde si svou robustni konstrukci, spolehlivosti a relativné vysokou technickou trovni
ziskaly velikou oblibu. Samotny Fiat pfiSel po ro¢ni pauze na trh s dalSim novym modelem, ktery se
znovu mél stat legendou. Novy viiz se jmenoval Fiat 127 a byl to kompaktni rodinny automobil o celkové
délce 3645 mm.

Pfes své pomérné omezené vnéjsi rozméry nabizel Fiat 127 az pfekvapivé velky vnitini prostor.
Konstruktérem vozu byl mlady a talentovany Pio Manzu, ktery vS§ak bohuZzel kratce po dokonceni
konstrukénich praci tragicky zahynul. Fiat 127 mé&l motor o objemu 903 cm3, ktery vychazel z motoru
nékdejSi "osmsetpadesatky" a daval vykon 45 koni. Vynikajicimu vyuziti prostoru napomohla i skute¢nost,
Ze Fiat 127 mél motor umistény vpfedu napfi€. Zpoc¢atku byl tento kompaktni viz nabizen pouze ve
dvoudvefovém provedeni s vyklopnou zadni sténou, pozd8ji pfisly i tfi- a Etyfdvefové varianty. V roce
1974 pak viiz dostal i novy motor o vykonu 50 koni. "Stosedmadvacitka" se ukazala byt automobilem
mimoradné vSestrannym a pro zakazniky stale zajimavym. Proto pfichazely dalSi a dalSi varianty, jako
tfeba 127 Special, 127 Sport (to uz ovsem po dukladném face-liftu), stejné jako varianta Fiorino, tedy
lehky uzitkovy vliz s mechanickymi ¢astmi pfevzatymi pravé z Fiatu 127. Ten se na nékolik let stal viibec
nejprodavangjsim automobilem Evropy a za deset let své produkce byl vyroben ve vice nez 4,5 milionu
exemplarl. V roce 1972 pfisel Fiat s dalSi atraktivni sportovni verzi, kterou ovSem vyrabél osvédceny
partner Bertone. V(iz se jmenoval X 1/9 a byl pozoruhodny umisténim svého motoru. Ten byl totiz uloZen
pfed zadni napravou napfi¢ ke sméru jizdy. Novy sportovni Fiat pohanél bud motor o objemu 1300 nebo
1500 cm3 a s nim se tento viz se brzy stal mimofadné popularnim v zahraniéi, napfiklad ve Spojenych
statech, kde se dobie prodaval jesté v roce 1980. V roce 1972 pak Fiat pfedstavil dokonce dva nové
vozy. Prvni nesl ndzev 132 a byl ndstupcem oblibené "stopétadvacitky". Druhym byl maly Fiat 126, jenz
nahradil pro zménu nejmensi "pétistovku". Vystfidat tento nanejvy$ uspésSny model jisté nebylo snadné,
ale "Centro Stile Fiat" odvedlo skvélou praci, a tak si nova "stoSestadvacitka" zakratko ziskala stejnou
popularitu jako jeji predchudce. Novy model byl o néco prostornéjSi nez Fiat 500 a mél také objemnéjsi
zavazadlovy prostor, nebot nadrz paliva konstruktéfi prfestéhovali dozadu. Novy viz dostal také novou
pfevodovku se synchronizovanym 2., 3. a 4. rychlostnim stupném. Prvni provedeni Fiatu 126 mélo
zdvihovy objem 594 cm3 a vykon 24 koni, ktery vozu stacil k nejvyssi rychlosti 105 km/h. NejmenSi Fiat
se zahy stal neobyCejné popularnim - a v roce 1980 uz po evropskych silnicich jezdilo vice nez dva
miliony exemplar( tohoto vozu. Rok 1972 byl ovéem také rokem nastupu dal$iho uspésného modelu. Tim
se stal Fiat 132, nastupce oblibené "stopétadvacitky", z niz prebral vétSinu mechanickych skupin. Jeho
zakladni motor mél objem 1585 cm3 a vykon 98 k, pozdéji pfiSel i agregat s objemem 1,8 | a poté i 2,0
litru o vykonu 112 koni. V poslednich letech své vyroby se Fiat 132 dokonce doc¢kal i tehdejsi pfevratné
novinky: elektronické Fidici jednotky motoru Bosch L, ktera jeho motor posunula na kvalitativné vyssi
uroven a odstartovala novou vinu zajmu o tento viz.

Pak ov8em pfisla ropna krize - a mezinarodni motoristicka obec se za€ala orientovat spiSe na mensi
Mirafiori, ktery byl vlastné nastupcem oblibené "stoctyfiadvacitky". Fiat Mirafiori mél mimofadné moderni
karosérii kombinovanou ovSem s klasickou koncepci a osvéd€enymi mechanickymi skupinami. To bylo

aspektd vyroby osobnich automobild. Motor nového modelu mél objem 1,3 litru a dva vackové hfidele v
hlavé valcl. Dosahoval pfitom nejvyssiho vykonu 65 koni. Silnéjsi varianta potom dostala motor 1,6 litru o
vykonu 85 koni. Fiat nabizel model 131 jako dvou- nebo &tyfdvefovy sedan, stejné jako bohaté prosklené
pétidvefové kombi s nazvem Panorama.

O &tyf roky pozdéji, v roce 1978, pak pfiSel na trh bonbdnek ve formé sportovniho modelu
Supermirafiori s dvouvackovymi Ctyfventilovymi motory 1,3 a 1,6 litru s vykonem 82 resp. 98 k a nejvysSi
rychlosti 160 resp. 170 km/h. Ve stejném roce se objevil i Mirafiori Racing s dvoulitrovym motorem o
vykonu 85 kW / 115 k. Nékolik uspé&snych sportovné ladénych modell potvrdilo, Ze se Fiat 131 Mirafiori
mimoradné hodi pro sportovni Upravy, a tak vznikl i vrcholny typ 131 Rally, ktery v malych sériich vyrabéla
firma Abarth - a to hned ve dvou modifikacich. Prvni byla vysokovykonnym sportovné ladénym cestovnim
vozem, druha pak cCisté soutéznim automobilem, s nimz Fiat také v letech 1977, 1978 a 1980 ziskal v



soutéZnim mistrovstvi svéta titul svétového Sampiodna.

Mezi rokem 1978 a 1980 pfisSly dva modely zcela nové generace, stejné jako konstrukéné nové
dieselové motory s mnoha technicky zajimavymi feSenimi. Prvnim novym vozem byl Fiat Ritmo, ktery
zaujal zejména elegantni a vyrazné aerodynamicky tvarovanou karosérii, kterd se také mohla pochlubit
zcela novymi bezpe&nostnimi standardy. Koncep&né Ritmo, které bylo jakymsi ideovym nastupcem
modelu 128, dokonale odpovidalo tehdejSim (a vlastné i dneSnim) pfedstavam o modernim malém voze.
Ty zadaly motor umistény vpredu napfi€, pohon pfednich kol a pfedni i zadni napravu s nezavisle
zaveéSenymi koly. Fiat své nové Ritmo nabizel ve tfech provedenich jako Ritmo 60, 65 a 75, pficemz
Ciselny kéd vzdy znamenal vykon motoru v konich. Konec sedmdesatych a zaatek osmdesatych let
pfinesl zvySeny zajem o pétistupriové pfevodovky, a proto Ritmo 60 a 65 mohlo mit paty stuperi na pfani,
zatimco " pétasedmdesatka" méla uz pétistuprniovou pfevodovku jako soucast standardni vybavy, ovsem
na prani se tento viiz dodaval také se tfistuprfiovou samocinnou pfevodovkou. Ritmo bylo jen 3940 mm
dlouhé, vazilo mezi 860 a 900 kg a diky své aerodynamickeé karoserii i patému pfevodovému stupni
vykazovalo az pfekvapivé nizkou spotiebu paliva. V roce 1981 pfisly také dvé ostiejSi verze: Ritmo Super
75 a 85, kde €islo v ndzvu odpovidalo nejvéts§imu vykonu v konich. Ve stejné dobé se také objevily dva
nové dieselové motory pro model 131 Mirafiori - a sice atmosférické &tyfvalce s objemem 2000 a 2500
cm3. Oba motory vyvinula francouzsko - italska motorarna S.O.F.I.M. ve mésté Foggia. Tuto spole¢nost
zalozily spole¢né firmy Fiat, Alfa Romeo a Renault a jejim cilem bylo vyvinout, zkonstruovat a vyrabét
moderni rychlobézné dieselové motory pro nasazeni ve vozech vsech tfi zminénych znacek. Tuto aktivitu
si vyzadal stale vysSi zajem zakazniku o vysokootackové a vykonné dieselové motory. Oba agregaty se
vyznacovaly neobyc€ejné moderni konstrukci se vstfikem paliva do virovych predkomirek, pficemz mensi
z nich dosahoval vykonu 60 a vétsi 72 koni. Oba motory se na trhu zacaly okamzité tésit velkému zajmu
a nemalé procento produkce modelu 131 Mirafiori se pak prodavalo pravé s témito vznétovymi agregaty.
Stejnou cestou se zanedlouho vydalo i menS$i Ritmo, kterému v roce 1980 pfipravil dieselovy motor
doslova na miru brilantni technik Lampredi. Agregat o objemu 1714 cm3 dosahoval vykonu 55 koni a
vyznacoval se také nejen vyhodnou kfivkou pribéhu to€ivého momentu, ale i neéekanou zivosti a
zejména tichym chodem. Ritmo diesel jezdilo rychlosti az 140km/h.

V roce 1980 pfiSel Fiat na trh s dalSim atraktivnim malym vozem, ktery nesl ndzev Panda. Autorem
designu byl dnes slavny italsky stylista Giorgio Giugiaro, jenZ vytvofil karoserii jednoduchou, hranatou -
ale také veskrze moderni. Diky jednoduchym tvar(im s pfevahou rovnych ploch byla vyroba vozu velmi
jednoducha a lacina - a to mélo pochopitelné pozitivni vliv i na jeho cenu. Majitelé nové Pandy vysoko
ocenovali i funkéni a relativné velmi prostorny interiér s mimofadnou variabilitou, ktery bylo mozno
pfizpUsobit riznym zpUsobUm vyuziti vozu. Prakticky cely spodek Pandy byl chranén ochrannymi dily z
lehkého plastu, mimofadné odolného vuci mechanickému namahani. Rovné pfedni sklo mélo uprostfed
umistén jediny stira¢ a vliz nemél zadné stresni zlabky, nybrz jen listu odvadéjici vodu, ktera byla
vytvofena svafenymi plechy stfechy a boénich panelt . Panda méla dvouvalcovy motor o objemu 652
cm3 o vykonu 30 koni - anebo silngjSi agregat 0, 9 litru z Fiatu 127. Panda se prodavala za cenu 3 970
000 - 4 702 000 lir a vyrabéla se az do roku 1984. S rokem 1982 pfiSel na trh nabrouSeny model Panda
Super, mimochodem prvni Fiat v historii, u n€hoz byl tradi¢ni Cervenobily znak s pismeny nahrazen péti
Sikmymi pruhy, jeZ jsou dnes synonymem Fiatu. V roce 1983 pfiSel Fiat s dal§im skvélym malym vozem,
ktery zaznamenal obrovsky obchodni uspéch prakticky po celmém svété, pochopitelné zejména u
finan€né hufe situovanych vrstev. Tim modelem byl Fiat Uno, ktery pfevzal mnoho technickych prvku
vCetné motoru ze slavné"stosedmadvacitky". Novinkou byla také zadni naprava zcela nové konstrukce se
samostatnym zavésenim kol a prostorové velice vyhodnou stavbou. Uno méfilo na délku 3544 mm, na
Sitku 1548 a vysoké bylo 1432 mm, pfi¢emz jeho pohotovostni hmotnost €inila pouhych 900 kg. Motor o
objemu 903 cm3 dosahuijici vykonu 45 koni byl pochopitelné ulozen napfi¢ nad pfedni napravou a
dodaval vozu maximalni rychlost 140 km/h. Pozdéji se do vyroby dostaly i varianty Uno 55,60a75S s
motory 1,1 resp. 1,3 litru a vykony korespondujcimi s €isly v modelovém oznaceni. Cena vozu zacinala
na hodnoté 7 344 000 lir - a Uno se uspésné prodavalo az do roku 1989. V mnoha zemich se jeho nazev
stal synonymem pro moderni maly, laciny a Usporny viiz s velmi dobrymi jizdnimi vykony. Uno se pozdéji
dockalo také experimentalni samocinné pfevodovky s promé&nnym pfevodem a oznagenim "Uno-matic”,
jejiz dokonalejsi verzi dnes Fiat dodava do modelu Punto. V roce 1985 dostalo Uno zcela novy motor
objemu 999 cm3 s oznacenim Fire. Tento agregat, ve své dobé nesporné nejpokrokovéjsi evropsky motor
své kategorie, ktery uz ze znacné €asti navrhovaly pocitace, se vyrabél v supermoderni motorarné ve
mésté Termoli a vyznacoval se napfiklad malym poc¢tem soucasti (273, tedy asi o 100 méné nez
srovnatelné agregaty) a také nizkou hmotnosti (69 kg, tedy o 9 kg méné nez motor plvodni). Ve stejném




roce ovSem Fiat predstavil i dal$i novy viz s vyrazné vétsi tfiprostorovou karoserii. Klasicky sedan se
jmenoval Regata a byl vyvinut s pouZitim mechanickych skupin uspé&3ného Ritma. Nova Regata byla k
dispozici se tfemi typy motorud (1,3/68k, 1,5/ 82k a 1,6/100k), kromé toho vSak byl v nabidce také
dieselovy motor 1,7/ 58 k. Podobné jako Ritmo se také Regata prodavala i v modifikaci E.S. (Energy
saving), tedy jako v(iz se snizenou spotfebou. Ten mél napfiklad specialni pneumatiky, ekonometr,
aerodynamické deflektory - ale také zafizeni, které pfi delSim stani vypinalo motor vozu. U Regaty 70 ES
tak primérna spotfeba podle udaju vyrobce Cinila jen 5,2 litrd benzinu na 100 km. DalSi verzi byla Regata
Weekend, prostorné prosklené kombi se sympatickym konstrukénim trikem, ktery Fiat vyuziva dodnes a
kterym je vyklopna dolini ¢ast zadniho €ela véetné narazniku.

V roce 1986 se Fiat stal také stoprocentnim vlastnikem dalS$i znamé italské znacCky vyrabéjici typicky
italské sportovni vozy, totiz firmy Alfa Romeo. Prvni model vznikly ze spoluprace Alfy a Fiatu byla Alfa
Romeo 164. Jesté o rok dfive ovSem Fiat predstavil svij nejvétsi model Croma, robustni a pohodiny viz
pro dlouhé cesty, patfici do stfedni tfidy. Croma byla vyvinuta v ramci spoleéného projektu "Type 4", na
némz se podilely také firmy Lancia, Saab a Alfa Romeo. Vysledek této spoluprace pak u italskych
automobilek nesl nazev Alfa Romeo 164, Fiat Croma a Lancia Thema, Svédska automobilka svij vaz
nazvala klasicky: Saab 9000. Rada motor( sahala u Cromy od benzinového karburatorového &tyFvalce
1,6 | az k turbodieselu 2,4 |. Benzinové motory mély pfitom zcela novy systém CHT ( Controleld High
Turbulence), sestavajici ze dvou rliznych sacich kanall, z nichz jeden se pouzival pfi nizSich a druhy pfi
vySSich otackach. Systém CHT tak dovoloval daleko U€innéjSi rozvifeni smési a tedy i vysSi u¢innost
spalovani, stejné jako nizsi spotfebnu benzinu. Vrcholem nabidky se pak stala Croma 2.0 -turbo i.e. o
vykonu 155 koni a maximalni rychlosti 210 km/h. Velmi dulezity byl pro Fiat dal$i novy viiz, ktery byl
predstaven v lednu 1988: model Tipo. Tipo bylo typickym automobilem nizsi stfedni tfidy s pétidvefovou
karoserii typu hatchback. Podobné jako Croma mélo i Tipo nékteré mechanické skupiny shodné s dalSimi
vozy vyrabé&nymi v ramci koncernu. Jeho podlahova ploSina byla napfiklad shodna s Lanciou Dedra.
Elegantni Tipo mélo pochopitelné opét motor vpfedu napfi¢ a pohanénou pfedni napravu, pri¢emz k
dispozici bylo hned pét motort o objemech 1,1 - 1,6 resp 1,7D a 1,9D. V luxusnéjsi verzi ,Digit" se Tipo
vyznacovalo zcela digitalizovanym pfistrojovym panelem. Pdvodni Tipo vydrzelo ve vyrobnim programu
do roku 1989, modely s ob&éma atmosférickymi a jednim pfeplfiovanym dieselovym motorem 1,9 TD az
do roku 1991. Pravé pfi vyrobé Tipa zacal Fiat praktikovat novy zpusob prace montazni linky, oznaovany
jako island production", pfi kterém byly jesté vice vyuzity montazni roboty a drasticky se tak sniZilo riziko
lidského pochybeni. Rok 1989 pak byl u italské automobilky ve znameni druhé verze modelu Uno, ktery
e. s pfepliiovanym benzinovym motorem 1,4l o vykonu 116 koni, ktery daval vozu maximalni rychlost 204
km/h.

Koncem osmdesatych a poCatkem devadesatych let postihla ovsem Fiat vazna technicka,
organizacni, invenéni i prodejni krize. ltalska automobilka, jako by opojena svymi nedavnimi prodejnimi
uspéchy, najednou zfejmé podcenila potfebu kontinualniho vyvoje a dlisledné marketingové prace, a tak
se pozvolna Fiaty na evropskych trzich za&aly stavat stale méné atraktivnimi. Fiat najednou nemél proti
zaplavé novych modeld konkurenénich znacek co nabidnout a vétSinu vozl z jeho modelové Skaly navic
postihly nemalé problémy s kvalitou. Do této situace pfiSla nova Tempra, pfedstavena v roce 1990, jejiz
mechanické skupiny byly opét odvozeny od modelu Tipo. Tempra se prodavala jako &tyfdvefovy sedan
nebo pétidvefové kombi a pohanély ji vpfedu napfi¢ ulozené motory 1,4 - 2,0 | nebo vznétové agregaty
1,9 D a 1,9 TD. Tempra Station Wagon se dokonce prodavala i s pohonem vsech ¢tyr kol. DalSim
modelem krizového obdobi Fiatu byl typ Duna/Elba, technicky vychazejici z modeld Tipo a Uno. Jesté
pred tim, nez se Fiatu podafilo pomoci obrovskych investic a mimofadného nasazeni negativni vyvoj
otoCit, pfiSel na trh v roce 1991 Fiat Cinquecento, miniautomobil, ktery se snazil navazat na nehynouci
slavu nékdejsi pétistovky.

Cinquecento nabizi Fiat v Ceské republice i dnes, a tak se o ném bliZe rozepisujeme v oddilu
»soucasna produkce". O dnesni sile italského vyrobce jasné svéddi fakt, Ze z krize dokazal vlastni silou
najit cestu ven. Diky mnoha desitkam miliard investovanych lir, obrovskému usili vyvoje a marketingu a
proziravému pocinani svého top managementu se Fiat zase postavil na nohy. Prvnim dokladem této
skutecnosti bylo jeho nové Punto. Tento viz, dalSiho reprezentanta genialnich malych automobil(i znacky,
predstavil Fiat na podzim roku 1993 - a pravé jeho uvedeni na trh se dnes v3eobecné povazuje za
zasadni obrat k lepSimu. Punto také v roce 1995 ziskalo titul Auto roku - a rok poté tento triumf
zopakovaly i modely Bravo / Brava. Nejvétsi zasluhy na skute¢nosti, Zze Fiat svou vieklou krizi pfekonal,
se pfipisuji tehdejsimu fediteli spole¢nosti Fiat Auto Paolo Cantarellovi (nar. 1944). Ten k Fiatu nastoupil



po svych technickych studiich v roce 1970, proSel riznymi funkcemi a v roce 1990 byl jmenovan
generalnim feditelem spole¢nosti Fiat Auto. Jeho zasluhy o znovuvzkfiseni Fiatu mu pak od roku 1996
vynesly i kieslo generalniho Feditele celého koncernu Fiat Sp.A. a prezidenta Fiat Auto. Cantarella mél
velkou zasluhu na tom, ze Fiat dnes nabizi ucelenou fadu vozu, které uz opticky vytvareji jednu
rozvétvenou rodinu: Punto, Bravo/Brava, Marea, Coupé, Barchetta a Ulysse.



