Historie do roku 1970

Povéleéné zacatky Fiatu byly vice neZ krudné. Oba jeho hlavni zdvody v Lignottu a Mirafiori byly
tézce poskozeny, zemé se nachazela v téZké hospodarské depresi, pro vyrobu automobilll chybély
byla v prvnich povale¢nych letech pochopitelné vyroba nakladnich voz(. Téch také Fiat v roce 1940
vyprodukoval nékolik tisic, zatimco osobnich automobill jen nékolik set. Vyraznéjsi vzestup pak znacka
zaznamenala v roce 1947, kdy uz se znacnou ¢ast jejich vyrobnich kapacit povedlo uvést do
provozuschopného stavu. V roce 1946 zemriel tehdejSi prezident Fiatu, senator Agnelli, po némz nastoupil
na misto generalniho feditele a pfedsedy pfedstavenstva profesor Valletta, muz, ktery se vedeni
koncernu ujal pevnou rukou a zakratko zaved| nékteré dulezité zmény. Dokazal napfiklad zvysit zakladni
majetek znacky nejdfive na 4 a potom dokonce az na 12 miliard lir. Rychle se také rozbé&hla produkce
predvalecnych modelll, zejména typt 500 Topolino, 1100 a 1500 - a ro¢ni vyroba dosahla v roce 1947
celkem 34 352 voz( véetné uzitkovych automobill. V roce 1949 pak pocet celkové vyrobenych voz
prekrogil hranici 79 000. O rok pozdéji potom pfiSel prvni viz zkonstruovany uz po valce. Byla to varianta
uspésné "pétistovky" s nazvem 500 B a s vylepSenym motorem o vykonu 16,5 koni a maximalni rychlosti
95 km/h. Hned poté se objevil viceucelovy model Giardiniera, nasledovany typem 500 C. Ten uz dostal
modernizovanou karoserii vybavenou nékterymi zafizenimi, ktera cestujicim vyrazné zpfijemfovala jizdu,
naptiklad topenim vyuzivajicim teplého vzduchu pfivedeného od motoru. S dal$i novinkou pfisel
nasledujici model 1100E - a Slo o fazeni pod volantem, médu importovanou z USA.

Zcela novym povale€nym modelem, ktery v sobé uz nesl mnoho skute¢né soucasnych
konstrukénich prvku, byl typ 1400. Tento vUz stfedni tfidy uz mél blatniky integrované do karoserie, ale
zejména také samonosnou ocelovou karoserii a vyrazné pod&tvercovy motor (82x66), stejné jako
prfevodovku se synchronizovanym 2. - 4. rychlostnim stupném. Revolu¢ni model, ktery opét nesl jasny
rukopis konstruktéra Giacosy, mél také technicky velmi zdafilé feSeni pfedni napravy. Nezavisle
zavésena kola byla vedena pfiénym ramenem, odpruzena vinutymi pruzinami a hydraulickymi
teleskopickymi tlumici v kombinaci s pficnym zkrutnym stabilizatorem. Navic byl vz diky nové konstrukci
karoserie pohodlny a mimofadné tichy, pficemz posledné jmenovana vlastnost byla u Fiatu skute€nou
novinkou. Model 1400 byl slavnostné pfedstaven na Zenevském autosalénu v roce 1950 a Fiat jim vice
nez dusledné oslavil své padesaté vyroci. Cena modelu 1400 &inila 1 275 000 lir a az do roku 1954 se ho
prodalo vice nez 77 000 kusU. Zajimavy automobil pfiSel kratce poté. Jmenoval se Campagnola a jeho
konstrukce byla inspirovana genialnim americkym jeepem. VUz se &tyfmi pohanénymi koly mél motor o
objemu 1,9 litru a vykonu 53 koni. Pfevodovka sice je$té nepoznala redukci, ale zato méla extrémné
"kratky" prvni rychlostni stupen, se kterym dokazal model Campagnola pfekonat stoupani az 85%.
Cappagnola se ukazala byt replikou vice nez zdafilou. Dva zavodni jezdci Butti a Racca s ni mezi
prosincem 1951 a lednem 1952 projeli za rekordnich 11 dn(, 4 hodiny a 54 minuty napfi¢ Afrikou, z
Kapského mésta az do Alziru. Dal$i neoby&ejné zajimava konstrukce z roku 1952 se jmenovala 8V. Slo o
dvousedadlovy vuz s dusledné aerodynamickou karoserii a vdemi koly nezavisle zavéSenymi. Motor o
objemu 2 litry mél dvé fady po &tyfech valcich, které navzajem sviraly uhel 70°. Pfi 6000 otackach za
minutu daval tento sportovné ladény osmivalec 105 koni a umoZzioval tak elegantnimu sportovnimu kupé
nejvysSi rychlost 180 km/h. Pozdéjsi verze se silnéjSim motorem (127 k) dokonce jela pfes 200 km/h.
Tento vlz se s urcitymi Upravami také velice osvédcil jako policejni auto. V roce 1953 pfisel dalsi model,
ktery Fiatu pfinesl mnoho slavy i prodejnich uspéchu. Jednalo se o projekt ¢islo 103 a viiz se jmenoval
Model 1100. Ten mél kompaktni ¢tyfdvefovou samonosnou karoserii a prodaval se ve dvou urovnich
vybavy za 945 000 nebo 975 000 lir. Motor o objemu 1089 cm3 dosahoval pfi 4400 otackach vykonu 36
koni. Podle nové mddy byl vz rovnéz vybaven Ctyfstupfiovou pfevodovkou se tfemi synchronizovanymi
stupni a fazenim pod volantem. Od tohoto prodejné mimofadné uspésného modelu pak Fiat odvodil jesté
nékolik dalSich variant, z nichz zfejmé nejzajimavé;si byl typ Limousine TV (Turismo Veloce) s dvojitym
karburatorem, jinym ¢asovanim ventild, vykonem zvySenym na 50 koni a maximalni rychlosti 135 km/h. V
téchto i dalSim verzich se Fiat 1100 skvéle prodaval prakticky po celé Evropé, takze se ho do roku 1057,
kdy pfisla novéjsi verze D, prodalo pfes 365 000 kusl. Padesata léta byla viibec dobou mohutného
rozmachu Fiatu. Vyvojové a konstrukéni oddéleni se pfekonavaly a produkovaly jeden Uspésny viiz za
druhym. V té dobé byl technickym Feditelem Vittorie Valetta, pod jehoZ vedenim se Fiat Uspé&sné
angazoval také v oblasti nakladnich vozu, ale velky Uspéch zaznamenal i v leteckém primyslu, kdyz
postavil prvni tryskové letadlo znacky: Fiat G 80. Logo Fiat se v té dobé objevovalo i na vykonnych
pfepliiovanych motorech pohanéjicich lodé ¢i lokomotivy. V roce 1953 zaméstnaval Fiat celkem 71 000



lidi a jeho kapital vzrostl az na 57 miliard lir. Zagatkem padesatych let vedeni firmy také rozhodlo
vybudovat vyzkumna a vyvojova oddéleni pro jednotlivé divize firmy. Proto mohl italsky vyrobce ve
stejném roce predstavit model 1400 diesel, svUj prvni osobni automobil s dieselovym motorem. Fiat totiz
vyuzil agregatu, ktery uz fungoval v jeho uZitkovém voze 615 N. Ten z objemu 1900 cm 3 daval pfi 3200
otackach vykon 40 koni a spotfeboval pfitom primérné jen 6 litrd nafty na 100 km.

Velikou pozornost vzbudil v roce 1954 prototyp automobilu s turbinovym pohonem, ktery mél
vyvojovym pracovnikiim Fiatu slouzit k ovéfovani moznosti vyuziti této koncepce pohonu pro eventualni
budouci sériovou vyrobu. Fiat Turbina se vefejnosti pfedstavil na turinském autosalonu a pfi jizdnich
zkouskach na letisti Caselle pak pod vedenim $éfa testovacich jezdcl Carla Salamana udivil zastupce
odborného tisku vysokymi dosahovanymi rychlostmi. Trh ovSem zadal automobily ponékud jiné, a tak v
roce 1955 pfisel dalsi originalni maly vlz, ktery se na dlouha léta stal synonymem pro celou znac¢ku Fiat a
ktery mél také obrovské zasluhy na masové motorizaci Italie: Eiat 600. Ten dostal dvoudvefovou
Ctyfmistnou karoserii - a poprvé v novodobé historii firmy také motor umistény vzadu. Fiat 600 se
vyznad&oval velmi kompaktnimi rozméry, jeho délka &inila jen 3215 mm a hmotnost 685 kg. Sestistovka
mé&la kratkozdvihovy &tyfvalcovy motor o objemu 633 cm3, jehoZ konstruktérem nebyl nikdo jiny nez
slavny ing. Giacosa. Ve své prvni modelové varianté tak Fiat 600 dosahoval vykonu 22 koni pfi 4600
otackach za minutu, rozjel se az na 100 km/h a spotfeboval pfitom jen 5,7 liru paliva. Diky
propracovanému nezavislému zavéseni vSech kol mél viz i velmi dobré jizdni vlastnosti - a navic byl také
mimoradné laciny (jen 590 000 lir). K nizké cené doslo vedeni koncernu zavadénim novych technologii a
dalSi racionalizaci prace. Ukazalo se ovSem, zZe také zavod v Mirafiori uz pomalu prestava stacit narokim
moderni automobilové produkce - a protoze starSi vyrobni zafizeni v Lignottu bylo vyuzivano uz jen pro
vyrobu zvlastnich model(, bylo jasné, Ze se Fiat uz nadale nemuze obejit bez nového zavodu. Tak vznikla
tovarna Mirafiori Sud, spojena s plivodnim zavodem tunelem. V roce 1956 se na trh dostala dalSi verze
jiz velice oblibené "Sestistovky", varianta Multipla se &tyfmi dvefmi, kterou bylo mozno vyuzit jak pro
pfepravu osob, tak i pro transport nakladu. Ve velmi dobfe vyuzitém interiéru nasla misto i dvé sklopna
nouzova sedadla, takze vz mohl pojmout celkem az Sest osob. Tuto verzi pak Fiat vyrabél i jako variantu
urcenou pro taxisluzbu a celkem Multiplu vyprodukoval ve 132 000 kusu. S modelem 600 Fiat znovu
potvrdil svou pozici vedouciho evropského vyrobce malych voz(, ktera jesté posilila s pfichodem dal$iho
modelu. V roce 1957 se totiZ objevil novy Fiat 500. Ten se vyzna€oval mimofadné vyspélou konstrukci a
stal se tak bezesporu jednim z nejdokonalejSich malych voz{i automobilové historie. Fiat si pfi konstrukci
nové "pétistovky" dal za ukol postavit auto kratSi nez tfi metry, které ovSem vSemi svymi technickymi
parametry vyrazné piekona pfedchazejici model 500. Urcity konstruk¢ni problém znamenal ovdem motor,
ktery musel byt velmi maly, jeho objem nesmél pfesahnout 500 cm3, pfitom ale musel mit dostatek
vykonu. Jeho konstruktérem se opét stal genialni Giacosa, jenz se nakonec rozhodl pro jednoduchou ale
technicky propracovanou verzi vzduchem chlazeného dvouvalce s ihlem mezi obéma valci 180°. | pfes
vyvazovaci zavazi na klikovém hfideli ov§em tento agregat vykazoval nemalé vibrace, a proto dostal viz
specialni pomocny ram, na ktery se motor montoval a jenzZ jeho vibrace dokazal vyrazné utlumit. Pfi
objemu 479 cm3 a 4000 otadkach za minutu daval motor vykon 13 koni. Ctyfstupfiova pfevodovka méla
synchronizované tfi nejvy3si stupné. Hmotnost vozu nepfesahla 470 kg, nejvyssi rychlost €inila 85 km/h a
spotieba jen 4, 5 litru na 100 km. Je zajimavé, Ze vefejnost v nejmensim Fiatu zpocatku vidéla jen
motocykl na kolech a jeji zajem tak nebyl pfilis velky. Pomalu ovSem zacali potencialni zajemci objevovat
pfednosti Fiatu 500: mimofadnou obratnost v méstském provozu, schopnost pojmout &tyfi dospélé osoby
a nizkou spotfebu. Uz v roce 1958 pfisla verze Sport s vykonem zvySenym na 21,5 koni, nasledoval
model s rozvorem prodlouzenym o 10 cm, poté modely D a F s upravenymi motory. V roce 1968 pfisla na
trh luxusni verze "pétistovky" - a kdyz v roce 1972 dlouha kariéra Fiatu 500 skongila, bylo vyrobeno
celkem 3 678 000 téchto vozu. Koncem padesatych let vSak pfiSla i renesance Sestivalcovych motoru.
Fiat je montoval do svych model 1800 a 2100. Tyto motory se vyznacovaly pfedevsim hlavami valcl s
nové tvarovanymi spalovacimi prostory, které napomahaly vy$$i tepelné Gginnosti a tedy i niz$i spotfeb&
pfi vysokém vykonu. Jejich duchovnim otcem byl ing. Aurelio Lampredi, ktery k Fiatu pfeSel po mnoha
letech konstrukéni prace u Ferrari. Jednou z konstruk&nich zajimavosti bylo odpruzeni pfednich kol, které
mé&ly na starosti zkrutné tyce. Obé& velké limuziny odpovidaly svymi rovnymi liniemi a velkymi okny
tehdejSimu vkusu a dobfe se prodavaly. Odvozenym modelem byl pak typ 2300 se zvySenym vykonem a
kotou€ovymi brzdami na v8ech ¢tyfech kolech. Tento model byl v nabidce také se samocinnou
pfevodovkou, nebo s pfevodovkou polosamodinnou, ovladanou tlagitkem na volantu. V roce 1961 pak
pfisly dalsi, uz o néco mensi modely 1300 a 1500. Nejvétsi objem vyrobenych a prodanych vozl ovsem
na pfelomu padesatych a Sedesatych let pfipadal na modely 500 a 600.



V roce 1960 se po italskych silnicich pohybovalo celkem 2 431 000 automobil(, z toho témér dva
miliony osobnich. To znamenalo jedno auto na kazdého 21. obyvatele. Tato hodnota sice jesté lezela pod
tehdejsim evropskym pramérem, ale pomér prodanych aut vzhledem k poctu obyvatel se zejména diky
Fiatu v Italii neustale zvySoval. KdyZ se tedy Fiat postaral o motorizaci ekonomicky slab$ich vrstev
obyvatelstva, bylo ted potfeba vyrobit automobil také pro vrstvy stfedni. Tato uloha pfipadla na modely
1300 a 1500, prostorné;jSi a moderné;jSi nastupce typu 1100. Oba mély klasickou konstrukci s motorem
vpfedu a pohonem zadnich kol, nezavisle zavéSena piredni kola a synchronizovanou pfevodovku s
fazenim pod volantem. Vykon motoru &inil 65 resp. 72 koni, vzdy pfi 5200 otackach za minutu.
CtyrdveFova pétimistna karoserie o délce 4030 mm pfipominala americky styl té doby a vyznadovala se
zdvojenymi svétlomety, stejné jako chromovymi liStami kolem celého vozu. Také oba modely 1300/1500
zaznamenaly na trhu veliky uspéch, v neposledni fadé diky své cené, ktera €inila 1 190 000 resp.1 265
000 lir. Oba modely se pak s jistymi vylepSenimi (napf. se silnéjSim motorem &i podtlakovym posilovacem
brzd) vyrabély az do roku 1967.

V roce 1964 pocitila cela zapadni Evropa znatelnou hospodarskou recesi, ktera pfiSla bez varovani
po del$i dobé ekonomického rastu. V Italii se tato skute¢nost projevila napfiklad snizenim poctu nové
pfihlaSovanych vozu z 851 000 na 830 000 ro¢né. Potize tak zasahly i automobilovy pramysl, ktery byl
nucen snizovat vyrobu a vyrovnavat svym zaméstnancdm mzdu ze zvlastniho fondu. Ing. Valetta se
ovSem domnival, zZe trh potfebuje ke svému ozZiveni zejména svézi vitr ve formé nového modelu. Tak
pfiSel na svét slavny Fiat 850, ktery byl vlastné jen variaci na Fiat 600. Jeho rozvor se natahl o 27 mm na
2027 mm, karoserie dostala o néco hranatéjsi tvary a naznak stupnovité zadé, ktery vyznamné zlepsil jeji
aerodynamiku. Pohonnou jednotku byl motor o objemu 843 cm3 ulozeny vzadu a dodavany ve dvou
provedenich. Zakladni s kompresnim pomérem 8:1 mélo vykon 40 koni, varianta Super s kompresi 8,8:1
pak 42 k. Nejvyssi rychlost Cinila 120 resp. 125 km/h. Velkou popularitu si vydobyly také sportovni verze
"osmsetpadesatky", Coupé a Spider, které pfiSly na trh v roce 1965 a jez byly navrZeny i vyrabény ve
slavné karosarné Carrozzeria Bertone. Oba vozy vynikaly svou dynamickou eleganci a diky vykonu
zvy8enému na 52 koni jely az 135 km/h. Oba modely si také ziskaly velkou oblibu zejména mezi mladymi
motoristy, vSak se také prodalo celkem 237 000 téchto sportovnich voz(. DalSim legendarnim modelem,
velmi dobfe zndmym i na &eskych silnicich, byl typ 124. Model 125 nahradil ve vyrobnim programu
dvojcata 1300/1500, od nichZ ovSem po Upravach pfevzal vétSinu mechanickych ¢asti. Fiat 125 s
klasickou stupfiovitou karoserii se na dlouhd léta stal méfitkem kvality ve stfedni tfidé.




