Historie do roku 1945

Rozjet v povale¢né Italii znovu vyrobu automobild bylo velice tézké, nebot povale¢na krize pfinesla
vSechny predstavitelné piekazky jako potiZze se ziskdvanim kvalitnich surovin, celkové slabou
ekonomickou situaci nebo nedostatek benzinu. Pfed Fiatem tedy stal nelehky ukol: pfivést na trh viz
kvalitni, ale pfitom laciny a provozné nenarocny. Tim se mél stat model 501 navrzeny Carlem Cavallim.

Musime se ovSem v této souvislosti zminit o povale€nych pfesunech na nejvysSich mistech vedeni
Fiatu. Giovanni Agnelli byl totiz jmenovan jeho prezidentem a ing. Fornaca zaujal jeho misto jako
predsedy predstavenstva. Tim se uvolnilo Fornacovo misto technického feditele, kterym byl nakonec
jmenovan pravé Carlo Cavalli. Zajimavé je, Zze Cavalli nemél titul inzenyra z zadného strojirenského ani
obchodniho oboru a dokonce ani techniku nikdy nestudoval. | kdyz byl technikem télem i dusi a jako
konstruktér doslova chrlil jedno genialni feSeni za druhym, donutil ho jeho otec vystudovat prava. Cavalli
si ovSem cestu k autiim stejné nasel. V roce 1905 nastoupil k Fiatu jako designér a zanedlouho se
dokonce stal pravou rukou ing. Fornacy. Novy viiz do novych podminek, ktery Cavalli navrhl a
zkonstruoval, nesl pojmenovani Fiat 501. Novy model byl neoby¢ejné lehky a jednoduchy - a pfitom také
mimoradné kompaktni. Jeho motor mél ¢tyfi valce s ventily v hlavé, objem 1460 cm3 (vrtani a zdvih 65 x
110 mm) a daval 23 koni pfi 2600 otackach za minutu. "Pétsetjednicka" byla pravé takovym vozem, po
némz povalecna Evropa volala, a tak se novy Fiat za€al prodavat vice neZ dobfe. Vyrabél se az do roku
1926 - a to jako limuzina, spider, kupé a sportovni viiz o vykonu 26, 5 koni a maximalni rychlosti 100
km/h. V roce 1925 se poprvé u Fiatu u tohoto modelu objevily také brzdy prednich kol, dosud byly
vSechny Fiaty vybaveny jen zadnimi brzdami. Nastupci modelu 501 se staly typy 505 a 510, jejichz
karoserie v mnoha bodech pfipominala uspésnou "pétsetjednic¢ku”. Obou typu se dohromady prodalo asi
32 000 kust, coz byl vzhledem k jejich cené (32 000 resp. 42 000 lir) nemaly prodejni tspéch.

Zcela nova etapa historie automobilky Fiat zacala v roce 1923, kdy byla slavnostné oteviena nova
tovarna v Lignottu. V té dobé mél Fiat uz kolem 17 000 zaméstnancu - a to do tohoto poctu nepocitame
jesté lidi, zaméstnané v dalSich podnicich, které Fiatu v té dobé& uz patfily, totiz napfiklad dilny firmy
Diatto, Piemontské Zelezarny, ocelarny a dal3i podniky. V roce 1923 ovSem pfiSla t€Zka hospodaiska
krize jako dodate¢ny nasledek prvni svétové valky - a ta zpUsobila Fiatu doma i na exportnich trzich
nemalé potize. Zajem o nova auta dramaticky poklesl - a zakaznici, ktefi zUstali, chtéli laciné vozy s co

vuz pro celou Evropu, ktery se pro znacku stal dalSim velkym Uspéchem nejen prodejnim, ale i
technickym a vyrobnim. Model 509 vazil jen 800 kg, byl dlouhy 3,70 metru a rozvor jeho naprav ¢inil 2,55
metru. Jeho motor mél &tyfi valce a shora zavéSené ventily, fizené vackovym hfidelem. Objem motoru
¢inil pouhych 990 cm3, zato ovSem byl tenhle agregat mimoradné "tocivy": svého vykonu 22 koni
dosahoval pfi 3400 otackach za minutu, coz byla na tehdejsi dobu hodnota opravdu rekordni. Zato mél
Fiat 509 jen tfistupfiovou pfevodovku a mechanické brzdy, zatimco vétsi typy pfed nim uz se mohly
pochlubit brzdami hydraulickymi. Vlz uhanél rychlosti az 78 km/h a spotfeboval pfitom pouze 9 litrd
benzinu na 100 km. Z&kaznik si mohl vybrat mezi karosériemi typu limuzina, phaeton, kabriolet, spider,
kupé a tzv. Coupé Royal. Nejlevnéjsi spider stal pouhych 16 000 lir, coZ byla v té dobé lace skutecné
nevidana. To byl také jeden z divodu, pro¢ se Fiat 509 tak dobfe ujal i na zahrani€nich trzich, zejména ve
Velké Britanii. V roce 1926 uvedl Fiat novy typ 503, ktery vychazel z uspédného modelu 501, ovdem
ddkladné vylepSeného. Také tento vz dosahl veliké obliby, prodalo se ho celych 42 000 kusu, na
evropské pomeéry skute¢né zajimavy pocet.

V té dobé ovSem pfichazel z USA novy styl ve stavbé osobnich automobil(l. Amerika uz tehdy totiz
byla pfesycena jednotvarnosti, do které ji nutila masova produkce jiz pfekonaného Fordu T. Ameri¢ané
najednou zacali chtit auta co nejvétsi, nejvykonnéjsi, nejpohodIngjsi - a také nejnapadnéjsi. Tento trend
se zC&asti pfenesl i do Evropy, zejména na vyrobce, ktefi své vozy uspésné prodavali prave v USA.
Zakaznici tedy najednou zacali pozadovat automobily témér vyhradné s Sestivalcovymi motory - a Fiat se
musel snazit t&mto pfanim rychle vyhovét.

Mezi roky 1927 a 1931 tak v jeho konstrukénich kancelafich vzniklo nékolik vozl s Sestivalcovymi
motory, velmi tichych, vykonnych a pohodinych. Typ 520 mél napfiklad objem 2444 cm3 a vykon 46 koni,
nasledoval vétsi 521 a nejvétsi 525 disponoval z objemu 3700 cm3 vykonem 88 k, ktery mu dopomahal k
maximalni rychlosti 120 km/h. U téchto vozl uz byl také jasny odklon od nékdejsiho kulatého tvaru
chladi¢u, tak typického pro Fiat. Stejné tak se fizeni po americkém vzoru pfestéhovalo z pravé strany na
levou, coz ostatné odpovidalo i jizdé po pravé strané silnice. Stfecha vpredu ponékud pfesahovala pies
sloupky a suplovala tak sluneéni clonu. Mohutné Sestivalce oviem neznamenaly, Ze by se Fiat hodlal



zpronevefit své povésti vyrobce malych, spolehlivych a lacinych automobil(. Ddkazem byl hned dalsi
model 514, ktery nahradil typ 509. Novy viz byl vybaven motorem o objemu 1,4 litru, ktery pfi 3800
otackach za minutu (1!') daval vykon 28 koni. Model 514 mél ve srovnani se svym predchtdcem SirSi a
delSi karoserii a byl opét k dostani v nékolika karosarskych variantach a jeho cena diky automatizaci a
racionalizaci vyroby klesla znatelné pod Uroven pfedchazejiciho typu 509. Presto se novy vz neprodaval
tak dobfe, nebot’ hospodariska situace byla nevesela a kupni sila obyvatelstva nevelka. Jednim z
nejkrasnéjSich evropskych vozl desetileti se stala sportovni varianta 514 (pozdéji vznikly jesté modifikace
Mille Miglia a Coppa dele Alpi), dvousedadlovy kabriolet uslechtilych linii, podtrzenych ponékud Sikmo
postavenym chladi¢em. | pfes vinu zvySeného zajmu o mensi vozy Fiat neustoupil od svého
"Sestivalcového" programu, ktery v letech 1931 - 33 pokracoval v typech 522 a 524, jenz mél poprvé
kompletni hydraulicky brzdovy systém. Pribéh dvacatych let byl u Fiatu ve znameni avantgardnich
konstrukci Tranquilla Zerbiho. Ten byl podepsan pod mnoha technicky naro€nymi feSenimi a nejednim
motorem, s nimz Fiat slavil velké uspéchy. Jeho vytvorem byl napfiklad motor zavodniho vozu 404, ktery
v roce 1922 vyhral Velkou cenu Francie. Kromé toho postavil celou sérii vykonnych leteckych motor(, s
nimiz Fiat dobyl mnoha vyskovych a rychlostnich rekord(. Své misto v historii Fiatu uz ovSem v té dobé
automobil(l v celé historii znacky, modelu 508, znamého spiSe pod nazvem Balilla. Fiat Balilla byl po
modelu 509 druhym skute¢né malym vozem, ktery vznikl v zavodé Lignotto. Maly ovSem v tomto pfipadé
vubec neznamenalo oSizeny: model 508 se vyznacoval vysokym vykonem a vynikajicimi jizdnimi
vlastnostmi, za coz vdécil jednoduché filozofii svého vyrobce. Ta velela zabudovat i do tohoto malého
vozu to nejlepsi, co tehdejSi automobilova technika nabizela, byt by to byly dily a feSeni, které byly az
dosud bézné jen ve vozech nejvysSich tfid. Fiat sviij novy model predstavil v roce 1932 na autosalonu v
Milané a zplsobil tak skute¢nou senzaci. Kromeé elegantni karoserie a technické dokonalosti zaujal Fiat
Balilla odborniky i motoristickou vefejnost také svou cenou. Ta u modifikace Spider zacinala uz na
neuvéfitelnych 9 900 lirach - a to byla hodnota vzhledem ke kvalitam vozu zcela bezkonkurenéni. Fiat 508
meél litrovy motor, ktery mu diky lehké stavbé (pouze 685 kg) propuj¢oval velmi sviznou akceleraci. Navic
se maly Fiat skvéle ovladal a jeSté k tomu se mohl pochlubit také hydraulickymi brzdami, které ve
tficatych letech stéle platily za luxusni zaleZitost. Kvality nového vozu zahy potvrdila také zajimava
dalkova jizda. Dobovy tisk pak nadSené opévoval vysledek, kterého za volantem Balilly dosahl Carlo
Salamano, jenz dokazal trasu Turin - Neapol (973 km) zdolat za patnact hodin primérem 73,8 km/h - a
jesté zpatecni cestu projel celou sedmdesatkou. V 1été pak kavarenské kapely s oblibou hravaly foxtrot,
sloZzeny na pocest tohoto vozu.

"Pfes strmé hory / leti jako Sip nase Balilla / pfiprav se na to, / ze nase Stésti zacina - s Balillou",
pravil textaf. Usp&sny Fiat mél objem 995 cm3, kompresni pomér 5,5:1 a vykon 20 koni pFi 3400
otackach za minutu, jednokotou€ovou suchou spojku, tfistupfiovou pfevodovku se zpétnym chodem a
Sikmym ozubenim, podélny Zebfinovy ram, puleliptické pruziny s hydraulickymi tlumi¢i, rozvor 2250 mm,
rozchod 1187/1200 mm. Délka vozu ¢inila 3440 mm, maximalni rychlost byla 80 km/h a spotfeba 8 litr{i
na 100 km. Podobné jako ostatni vozy své doby se i Balilla vyrabéla v mnoha karosarskych variantach,
napfiklad jako ¢tyfmistna dvoudverfova limuzina, ¢tyfdvefovy phaeton, spider, kupé a pozdéji také jako
sportovné ladény model Mille Miglia s mimoiradné povedenou dvoudvefovou aerodynamickou karoserii a
motorem s vy$§im kompresnim pomérem. Zajimavou variantou byl také pozdéjsi model Coloniale, uréeny
pro vojenské vyuziti. Uz béhem své vyroby se Fiat 508 - Balilla stal skute¢nou legendou. Celkem se
nakonec vyrobilo a prodalo 113 000 kus( téchto vozd. Grandiézni uspéch Balilly pochopilo vedeni Fiatu
jako pokyn, kudy se ma budoucnost nejvétsiho italského vyrobce nadale ubirat. A proto také po nékolika
nasledujicich vétSich typech senator Agnelli jako prezident firmy rozhodl, Ze Fiat musi pfijit s dalSim
malym vozem, jesté o néco mensim nez model 508. Agnelli se o svou koncepci rozdélil s tehdejSim
technickym feditelem firmy, ing. Antoniem Fessiou. Ten pak rozpracovanim konkrétnich pland povéfil
svého mladého spolupracovnika, Danteho Giacosu, technika, ktery se v té dobé zabyval pfevazné
vyvojem lodnich motoru. A pravé tomuto mladému muzi pfipad| ukol zkonstruovat viz, ktery mél v historii
Fiatu hrat zcela kli¢ovou ulohu. To auto se totiZ jmenovalo Fiat 500 - Topolino a Giacosa mu v knize,
kterou o své praci v italské automobilce po mnoha letech napsal ("40 let konstruktérem u Fiatu") také
vénoval mimofadnou pozornost. V dobé vyvoje se vz pracovné jmenoval "Zero A" a podle Giacosovych
paméti mél plvodné byt prvnim Fiatovym autem pfevratné koncepce, tedy s motorem vpfedu a pohonem
prednich kol. Tato varianta se doCkala také vyroby nékolika zkuSebnich vozl, které absolvovaly ¢ast
testovaciho programu. Poté se ovSem vedeni Fiatu rozhodlo zlstat pfece jen u klasické koncepce. "Auto
mélo mit &tyfvalcovy vodou chlazeny motor - a ode mne technicky feditel chtél, abych navrhl maly viz,



ktery bude funkéni, pohodiny a bezpelny a ktery také bude ve vyrob& mimofadné laciny. Cilem bylo, aby
jeden kilogram tohoto 450 kg vaziciho auta bylo mozno prodavat za 12 lir, misto sedmnacti, coz byla
napfiklad cena jednoho kila auta v pfipadé slavné Balilly. Zpo€atku se nam skoro zdalo, Ze prezident
Agnelli Zdda nemozné, ale pak jsme se pfece jen naplno zabrali do prace a pokusili se jeho zadani
splnit," vzpomina konstruktér ve svych pamétech.

Giacosa se svého ukolu nakonec zhostil genialnim zplsobem, pfi némz zcela pominul zasady pro
umisténi motoru, které dosud vsichni konstruktéfi pfed nim bez vyhrady ctili. Novy model byl pak v
kone¢ném navrhu autem neobycejné jednoduchym. V pfedni ¢asti ramu mél viiz dva podélné nosniky ,
doplInéné jednim pfiénym nosnikem prstencovitého tvaru. K tomuto nosniku byly pfipevnény uchyty
nezavislého zavéseni pfednich kol, chladig, fizeni, ale i motor a pfevodovka. Ta ovSem byla pfipevnéna
pfimo k nosniku, zatimco motor byl zavé$en nad ni, coz konstruktériim usetfilo spoustu mista. Motor mél
Ctyfi valce a zdvihovy objem celkem 569 cm3 a byl poprvé v historii firmy vybaven hlavou z hlinikové
slitiny. Diky kratké stavb& motoru pak klikovému hfideli stacila jen dvé hlavni loZiska. Agregat pak pfi
4000 otacek za minutu produkoval nejvétsi vykon 13 koni. Pfedni kola byla zavéSena na pficném
listovém peru a ustavena pfi¢nymi rameny, zatimco o vedeni zadnich kol se staraly &tvrtelipticka listova
pera dopInéné hydraulickymi tlumi&i pérovani. Ve druhé sérii pak dostalo Topolino prodlouZzené 3asi a
pulelipticka pera pro zadni napravu. Chladici vzduch se k chladi¢i dostaval maskou sloZzenou z
jednotlivych zeber a nadrz byla umisténa vpfedu nad motorem, diky €emuz viiz nepotifeboval palivové
Cerpadlo. "Maly velky Fiat", jak mu ve firmé zacali brzy fikat, byl pfi rozvoru 2000 mm dlouhy 3215, Siroky
1275 mm a vazil 535 kg. Fiat 500 s typicky zakulacenou maskou pfiSel na trh v ¢ervnu roku 1936 - a
okamzité se stal prodejnim bestsellerem jak v Italii, tak i na zahrani¢nich trzich, k éemuz pfispivala i jeho
cena: 8 900 lir. "Nejvice nadSeni véak byli zdrzenlivi Angli¢ané", pise ve své knize Giacosa. "Casopis The
Light Car vénoval pétistovce dokonce basen, v niz ji pfirovnava k malé mysce z dilny Walta Disneye.
Opravnéné, nebot Topolino skute¢né znamena mysku. Zatimco tedy Fiat 500 slavil uspéchy u
motoristické vefejnosti i odbornych novinard, pracovali uz konstruktéfi Fiatu na novém, o néco vétSim
voze, ktery mél nahradit uspéSnou Balillu. | na tomto modelu se vyrazné podilel Giacosa, ovSem jeho
Séfkonstruktérem byl ing. Fessia. Vznikl tak model 1100, ktery mél rovné&z aerodynamicky tvarovanou
karoserii se zakulacenou kapotou motoru. Zajimavou novinkou byl pfistup do zavazadlového prostoru z
vnitfku vozu, po odklopeni zadniho sedadla.



