Historie do roku 1918

Velmi dulezita technicka zména se u Fiatu objevila hned v prvnim roce naseho stoleti. Tehdy totiz
pfiSel novy model, Fiat 8 HP, u néhoz si konstruktér Faccioli trochu zaexperimentoval - a umistil motor
nikoliv dozadu, ale dopfedu. Tim se také v pfedni ¢asti vozu poprvé objevila kratka kapota, pod kterou byl
motor ukryt. Vpfedu se také nachazel chladi€, pracujici nejdfive jen s hadicovym chlazenim, ale pozdé&ji
uz se i u tohoto typu objevil dokonalejsi chladi€ s jednotlivymi lamelami, moderni technické feSeni, jez
Fiat na Agnelliho pokyn okopiroval od Mercedesu. V roce 1901 se také Fiat hned s osmi vozy modelu 8
HP zucastnil velikého etapového zavodu kolem Italie, méficiho celych 1642 kilometr(i. Vedeni tovarny tu
ani tak neslo o vitézstvi, jako spiSe o provéreni schopnosti nového modelu v téch nejtvrdSich
podminkach. A Fiaty 8 HP obstaly se cti - vS§echny totiz vydrzely az do cile. To pro mladou italskou znacku
znamenalo skvélou reklamu, zakaznici prolomili po¢ateéni nedlvéru a zacali si v sidle tovarny podavat
dvefe. Do konce roku tak Fiat prodal celych 100 automobil(!!! V té dobé ovSem zacalo dochazet k
vaznym nazorovym neshodam mezi ¢leny pfedstavenstva a $éfkonstruktérem Facciolim, které nakonec
vyustily ve Faccioliho odchod z Fiatu. Jeho misto zaujal ing. Giovanni Enrico, muz, jenZ mél sice veliké
zkuSenosti s elektrickymi stroji, ale prakticky Zadné s konstrukci a vyrobou automobilt. Co ovSsem
novému technickému Séfovi schazelo na zkusenostech z automobilového primyslu, to bohaté
vynahradily jeho organizacni schopnosti. Diky jim dal Enrico dosud ponékud dobrodruZznému planovani
vedenim, byl model 12 HP, jenz se do vyroby dostal jesté v roce 1901. Vzhled vozu i jeho technické
vlastnosti znamenaly proti dosavadnim Fiattim zasadni zmény. CtyFvalcovy motor mél napfiklad
dvoudilny blok, objem 3770 cm3 a jeho vykon €inil 16 koni pfi 1200 otackach za minutu. Novy model
pfinesl dokonce dvé zcela nova technicka feSeni, ktera si Fiat dal patentovat - a sice samocinny
rozdélovacg a karburator s plovakem. Kazdy valec mél automaticky ovladany saci ventil nahofe v hlavé
valce, zatimco vyfukovy s mechanickym ovladanim byl umistén na boku valce. Vliz uz mél také vodni
chlazeni s nucenym obé&éhem a mechanickym Cerpadlem. Na zakladé uspé&sného modelu 12 HP, ktery Fiat
dokonce v nékolika kusech vyvezl do Francie, vznikla i zavodni varianta 24 HP Corsa. Z ného pak
vychazel model 24-32 HP, automobil, ktery znamenal velky krok kupfedu nejen svym vykonem, ale také
vyrazné zménénym vzhledem. Stale jesté velmi omezeny trh osobnimi automobily zacal pomalu
zavrhovat nepohodina a neovladatelna vozidla z pionyrskych dob automobilismu - a za¢al se zajimat o
pohodIné&jsi vozy s vykonné&jSimi motory.

Fiat se pfizpusobil zkonstruovanim ¢tyfvalcového motoru o podstatné vyssim zdvihovém objemu
valcl, nez s jakym se pracovalo dosud. Tentokrat se jednalo o hodnotu 6371 cm3, s nimiz motor
dosahoval vykonu 32 koni. Objem motoru se pak postupné zvétsil az na 7363 cm3. Novy vz uz zase
technicky pokrocil o kousek dal. Mél uz totiz magnetové zapalovani s nizkym napétim, vicekotoucovou
spojku a Ctyfstupriovou prevodovku. Prodaval se podle prani zakaznika v uzaviené &i oteviené verzi a se
tfemi riznymi rozvory naprav, dosahoval rychlosti 75 km/h a dokazal se vyporadat i se stoupanim o
sklonu 17°. Automobil, u néhoz Fiat mimochodem poprvé v historii pouzil nohou ovladany pedal plynu,
vazil 1700 kg a stal podle vybavy 15 - 17 000 lir. V roce 1903 vyrobil Fiat celych 132 kus( tohoto modelu.
Fiat ovSem vyrabél i jiné typy osobnich automobild, na jejichZ vyrobé se podilelo uz 400 zaméstnanc.
Rok 1903 byl pro turinskou firmu dulezity i z jiného divodu: tovarna se totiz zac¢ala angazovat i v dalSich
strojirenskych odvétvich, pustila se napfiklad do vyroby nakladnich vozu a lodnich motor(. V
nasledujicim roce zacal Fiat vyrabét sv(j prvni model uréeny zejména na export. Jednalo se o skutec¢né
velky vz nazvany Fiat 60 HP s motorem o objemu 10,5 litru, vykonem 60 koni a pozoruhodnymi
hodnotami vrtani (154 mm) i zdvihu (160 mm). Podvozek tohoto mohutného stroje mél rozvor bud 2985
nebo dokonce 3520 mm. V roce 1905 koupil Fiat spole¢nost Ansaldi a vytvofil z ni svou pobocku
pojmenovanou Brevetti - Fiat. Ta zacal vyrabét novy model s oznacenim Brevetti, ktery se vyznacoval
zejména tim, Ze jako prvni v(z italské znacky nemél zadni kola pohanéna fetézy, nybrz hridelem. Viz
mél kromé toho i dal$i novinku: jeho ram se ve stfedni ¢asti snizoval, €imz se konstruktérim podafilo
dosahnout i o néco nizsi stavby karoserie. To znamenalo jednak nizsi té€zisté a jednak také mimofadné
elegantni vzhled vozu, ktery patfil k nejhez€im automobilim své doby. Dal$i neobycejné dllezitou
technickou novinku Fiatu pak pfinesl rok 1906 a s nim novy model 24-40HP. Ten totiz jako prvni viz
znacky dostal tlakové mazani se zubovym &Eerpadlem. V té dobé byl uz Fiat na tehdejSi poméry skutecné
velkym podnikem. Pracovalo tu asi 2500 zaméstnancu, ro¢ni produkce stoupla az na 1149 automobilu, z
¢ehoz 52 vozu tvofily autobusy a nakladni vozy. Model 24-40 byl pro zajimavost vyroben celkem v 557
exemplafich.



Pozitivni vyvoj ovdem nemél mit dlouhého trvani. V roce 1907 totiz Italii postihla t€Zk& hospodarska
krize, jez s sebou pfinesla také velké socialni napéti. Fiat v uvedeném roce sice vyrobil dokonce 3637
automobil(l, ale podnik se i pfes tento vyrobni rekord dostal hluboko do ¢ervenych Cisel. Na druhé strané
Fiatu a zejména prodeiji jeho vozu v zahrani¢i pomohly vyznamné sportovni Uspéchy, kterych dosahl
jeden ze dvou prvnich délnikd firmy a nyni testovaci a zavodni jezdec Felice Nazarro. Ten dokazal pro
Fiat vyhrat nejdllezitéjSi zavody roku: Targu Florio na Sicilii, Cisafsky pohar Taunus a k tomu i Velkou
cenu Francie v Dieppe. Tyto triumfy jasné dokumentovaly kvality italskych vozl - a vedeni Fiatu také
hned rozhodlo postavit sériovou repliku Nazarrova zavodniho vozu. Ta se zahy stala nejpovedenégjSim a
nejprodavanéjsim vozem Fiatu. Auto neslo nazev Fiat 28-40 HP, mélo &tyivalcovy motor o objemu 7363
cm3 a vykon 40 koni pfi 1400 ota¢kach za minutu. Vdz byl vybaven vSemi Spickovymi technickymi
vymozenostmi od magnetového vysokonapétového zapalovani az po tlakové mazani, i kdyz pfenos
hnaci sily na kola jeSté obstaravaly dva mohutné fetézy. BE€hem dvou let Fiat prodal celkem 953 téchto
vozll, pfestoze jejich cena, 24 500 lir, nebyla pravé lidova. Séfkonstruktérem usp&sného vozu byl ing.
Guido Fornaca, kterého Agnelli po smrti ing. Enrica jmenoval do funkce technického feditele Fiatu. A byla
to volba nad jiné 8tastna. Fornaca se ukazal byt mimofadné talentovanym konstruktérem a jeho kreativni
myslenky patfily v nasledujicich letech k hlavnim divodim uspéchu automobilti se znackou Fiat. V té
dobé uz se Fiat zacal - byt ne bez potizi - vymanovat z obdobi krize. Jednim z nejzajimavéjSich modelu
té doby se stal jeho viiz se Sestivalcovym motorem, slozenym ze tfi samostatnych dvouvalcovych bloka.
Ten z objemu 7408 cm 3 dokazal vyprodukovat 50 koni. Model se jmenoval 35-45 HP (1908-1909) a byl
uréen vyhradné na export. V té dobé se totiz Fiat rozhodl pro velkou exportni expanzi, a tak zacal své
vozy posilat na americky i australsky trh, kde vS§echny exportované modely dosly az pfekvapivé
pfiznivého ohlasu.

V roce 1910 vznikl u Fiatu také prvni italsky taxik. Jmenoval se Model 1 Fiacre a vyznacoval se
zejména vysokou hospodarnosti. Konstruktéfi pochopili, Ze pro jizdu ve mésté neni potfeba zvlasté
vysokého vykonu, a vybavili tedy viz motorem o objemu "jen" 2200 cm3, ktery daval vykon 16 koni a byl
na tehdejsi dobu velice usporny. Jeho motor byl také poprvé spojen se Ctyfstupriovou pfevodovkou.
Fiacre 1 mél rozvor 2700 mm a celkova délka kompaktniho vozu Cinila pouhych 3730 mm. Velkym
prekvapenim byla vSak pfedevsim jeho cena, pouhych 14 500 lir. Diky tomu se taxikarsky viz stal
nejvétsim prodejnim slagrem v dosavadni historii znacky. Prodalo se totiz vice nez 2100 kusu tohoto
automobilu , pfi€emz mnohé z nich byly uréeny pro Pafiz, Londyn nebo New York. Ro¢ni vyroba stoupala
kazdym rokem - a spolu s tim musel Fiat neustale zvySovat své kapacity. PoCet zaméstnanc( se tak
pomalu vySplhal az na 3000 a celkovy kapital spole¢nosti ¢inil tctyhodnych dvanact miliond lir. Kolem
roku 1910 zacala firma vyrabét také prvni dieselové motory pro italské namornictvo, které je s ispéchem
pouzivalo pfedevSim ve svych ponorkach. V roce 1910 pfedstavil Fiat dalSi zajimavy vuz, ktery nesl
nazev Type 1. "Jednic¢ka" méla velmi maly motor o objemu pouhych 1848 cm3, ktery daval vykon 15 koni
- ale &inil tak pfi celych 1700 otackach za minutu. To byly otacky na tehdej$i dobu nebyvalé a Fiat tak
udélal prvni krok na cesté za vysokootackovymi motory, které ho pozdéji proslavily. Navic byl Type 1 také
velmi Usporny, kdyz spotfeboval jen asi 12 litrd benzinu na 100 kilometru jizdy. Pfitom dosahoval slusné
maximalni rychlosti 65 km/h. Model 1 se vyrabél také jako uzitkovy viz, ktery v ndkladovém prostoru
uvezl az pll tuny nakladu. Cislo 1 v modelovém oznadeni znamenalo, Ze Fiat reviduje celou svou
modelovou fadu, a tak vozy se silnéjSimi motory byly oznadovany stale vy8Simi Cisly az do devitky.
Zanedlouho vznikl i o néco vétSi Model 2, prvni automobil znacky Fiat, ktery doSel uplatnéni i v italské
armadé. Tyto vozy se osveédcCily zejména v libyjském tazeni v roce 1912. Poté pfisly také typy 4,5 a 6,
které byly ureny zejména na export do Spojenych statli americkych. Nejvétsi z nich mél objem motoru
témér devét litrd, vykon 60 koni - a dosahoval jako prvni sériovy Fiat rychlosti 100 km/h. Dulezitym
meznikem v historii firmy potom byl slavny Fiat Zero, ktery pfiSel na trh dva roky pfed zacatkem prvni
svétové valky. Jeho motor o objemu 1,9 litru dosahoval vykonu 19 koni a také neobycejné vysokych
otacek (az 2000 otacek za minutu). Poznavacim znamenim nového Zera vSak byla pfedevsim jeho
kompaktni a velice elegantni karoserie. Tu ze zna¢né &asti navrhl talentovany mlady inZenyr, jehoz jméno
se za nékolik desetileti mélo stat synonymem pro vrchol italského karosarského uméni. Jmenoval se
Pinin Farina... Hned jeho prvni prace pro Fiat slavila velky uspéch. Model Zero byl totiz neobyc¢ejné lehky,
vazil jenom 900 kg, a dokazal se rozjet az na tehdy vice nez dostatecnych 62 km/h. Dllezita vSak byla
cena, ktera doslova Sokovala zdkazniky i veSkerou konkurenci. Fiat Zero totiz stal pouhych 8 000 lir, tedy
jen asi polovinu tehdy béznych cen.

V té dobé ovSem vrcholily vale¢né pfipravy, a tak se Fiat kromé vyroby klasickych osobnich
automobil(l musel zaméfit také na vyvoj a vyrobu nakladnich vozl, vhodnych pro vyuziti v armadé, které




Fiat dodaval zejména modely 15 a 18 BL. Stejné tak ovSem ve firmé& vznikaly velice kvalitni letecké
motory, z nichz nejvétsi véhlas si vydobyl dvanactivalec do V o vykonu 750 koni, na dlouhou dobu
nejvykonnéjsi letecky motor své tfidy. Fiat vyrabél i letadla, stejné jako kompletni pohonné jednotky pro
lodé. | v horeéném tempu vale¢né vyroby v8ak lidé ve vedeni Fiatu dokazali myslet na to, co bude po
valce. Dosli k nazoru, Ze plvodni provozy, v nichz firma zacinala, uz nemohou stacit, a tak se celé
predstavenstvo v Cele s Giovannim Agnellim rozhodlo vyhledat nové prostory vhodné pro stavbu moderni
tovarny. Ty nasli poblizZ mésta Lignotto, kde také zanedlouho spoleéné poloZili zakladni kamen nového
provozu.



