Vznik automobilky

V roce 1899 bylo italské mésto Turin v kraji Piemont zdanlivé typicky klidnym aZ ospalym provinénim
mésteCkem, jehoz primyslova vyroba az na nékolik vyjimek nestala za fe€. A pfitom v sobé uz tenkrat
Turin nesl zarodky pfistiho primyslového velkomésta. Uz v roce 1700 tu totiz vznikla velka tovarna na
munici a v pribéhu devatenactého stoleti zacaly v jeho okoli pracovat malé elektrarny, stejné jako zavody
na vyrobu oceli. Dllezita byla i technicka univerzita, ktera vychovala spoustu inzenyr(, jiz se pak v
prvnich dvou desetiletich dvacatého stoleti zaslouzili o vyrazny pramyslovy rust regionu. Z téchto koren
tedy vyrustaly pfedpoklady pro to, aby se Turin zakratko stal jednim z hlavnich mést svétového
automobilového pramyslu. Automobil byl v dobé pfed koncem minulého stoleti jesté velmi mladym
vynalezem, prvni vliz pohybujici se vlastni silou totiZz zhotovili Némci Karl Benz a Gottlieb Daimler o
pouhych 15 let dfive. Je ale tfeba pfiznat, Ze na vzniku skute¢né fungujiciho automobilu méli svij podil
take italsti technici. Prvni vozy, které nepotfebovaly koné&, se do Italie dostavaly z Francie & Némecka a
nesly znacky De Dion-Bouton, Phénix, Daimler a Marchand. Takové vozy byly tenkrat pochopitelné
povaZovany za luxusni vyrobky, které si mohl dovolit jen malokdo - ale které také vzbuzovaly zajem a
nad3eni v8ude, kde se ukazaly. Kratce poté, co se v Italii objevila prvni auta, vznikly také prvni vozy s
italskym motorem. Nejprve Slo o tfikolky se znackami Miari a Giusti. Ty byly zkonstruovany podle patentu
Enrica Bernardiho z Verony, jenz plsobil na univerzité v Padové jako profesor strojirenskych oborud. Jeho
stroj se na tehdej$i dobu vyznacoval brilantni technikou a nékolika velice zajimavymi technickymi detaily.
Ve stejném roce, tedy 1895, navrhl v Turiné konstruktér Michele Lanza auto, které pak vyrobila dilna
bratfi Martin(l. V té dobé uz se vétsina aktivit spojenych s novymi ko&ary bez koni odehravala v néjakém
spojeni s Turinem. Rok 1895 byl napfiklad také svédkem prvnich automobilovych zavodd, které se jely na
trati Turin - Asti - Turin. Pozornost, kterou tento zavod vzbudil, pfivedla nékteré z jeho ucastnikd k
presvédceni, Ze je nejvyssi Cas zalozZit také v Italii tovarnu na vyrobu automobild.

Tahle tovarna ovSem méla byt trochu jina, nez malé zamecnické &i strojirenské dilni¢ky, které v té
dobé vSude v okoli vznikaly jako houby po desti. Jedna z nich patfila muzi jménem Giovanni Ceirano.
Tento potomek dynastie genialnich technikd se pfed koncem minulého stoleti zabyval vyrobou jizdnich
kol znacky Welleyes, kterou provozoval v dilné umisténé ve dvore jednoho z velkych domu na Corso
Vittorio Emanuele v Turinu. Jednoho dne se ovSem Ceirano dopracoval k pfesvédceni, ze je povolan k
tomu, aby zacal vyrabét automobily. Spaijil se proto s inzenyrem Aristidem Facciolim, ktery mu vyznamné
pomohl pfi konstrukci nového malého vozu. Ten oba nadSenci spole¢né skladali kousek po kousku. Nové
auto neslo - stejné jako Ceiranova jizdni kola - nazev Welleyes. Psal se rok 1898. V té dobé se smetanka
mésta Turina, k niz patfili mistni obchodnici, bankéfi i podnikatelé dovazejici zahranic¢ni strojirenské
vyrobky, schazela v kavarné na Corso Vittorio zvané Burello, ktera méla posléze vejit do déjin svétového
automobilismu. Tady se mistni nadSenci bavili o automobilech, o jednotlivych zahrani¢nich znackach, o
zavodech - a také o tom, jak by mohla vypadat prvni italska automobilova tovarna. Nebyly to ovSem jen
plané kavarenské feci. UZ koncem jara 1899 se tu totiZz narodil konkrétni projekt, jehoz pocatky provazely
pfiznivé okolnosti. Kapital do za¢atku se nasel pomérné snadno, technici, ktefi o stavbé aut néco védéli,
byli také k dispozici a pionyfi mySlenky tovarni vyroby italskych automobilti disponovali potfebnymi
vlastnostmi, tolik dulezitymi pro dosazeni cile: totiz Zeleznou vdli a vytrvalosti na cesté za konec¢nym
Uspéchem.

1. €ervence 1899 se tak v palaci Bricherasio na Via Lagrange seslo devét klicovych osobnosti.
Hostitelem byl Emanuele Cacherano di Bricherasio, dale se dostavili Ludovico Scarfiotti, Giovanni Agnelli,
Roberto Biscaretti di Ruffia, Michele Ceriano-Mayneri, Luigi Damevino, Alfonso Ferrero di Ventimiglia,
Cesare Goria-Gatti a Carlo Racca. Tito panové podepsali smlouvu o zalozeni spoleéného podniku, do
néhoz vlozili celkem 800 000 lir. O deset dni pozdéji se uskutecnila také registrace u notare - a bylo
potfeba ustavit prvni spravni radu. Prezidentem spoleCnosti se tak stal pravnik Scarfiotti, viceprezidentem
byl jmenovan Slechtic Bricherasio a sekretafem byl Giovanni Agnelli, ¢loveék, ktery byl ve vétsiné pFipad
skute€nym hnacim motorem nové spole¢nosti. Ta nejdfive dostala jméno "Societa Anonima Fabbrica
Italiana Automobili - Torino". Tenhle nazev se ovSem vétsiné spolecnikd zdal pfili§ dlouhy, a tak zacali
neustalym uzZivanim stal novy nazev, vyslovovany jako jedno slovo, tedy bez tecek.

Nova firma ovSem - na popud prakticky zaloZzeného Agnelliho - zacinala skute¢né od piky. Odkoupila
Ceiranovy patenty i vybaveni jeho dilny a pfevzala také jeji personal. Kromé samotného Ceirana tak do
spole€nosti pfisli prvni zaméstnanci: ing. Faccioli, konstruktér prvniho vozu znacky Welleyes, jenz se stal
prvnim technickym feditelem Fiatu - a dva délnici, jejichz jména maji uz dnes pevné misto v automobilové



historii: Felice Nazzaro a Vincenzo Lancia. To v8echno stalo zatim jen 30 000 lir. Ted bylo ovSem nutno
najit misto pro stavbu nové tovarny. To spolecnici brzy objevili, $lo o plochu 12 000 m2 na Corso Dante v
cené 7 lir za metr &tvereny. Tam také Fiat velmi rychle zahajil vystavbu zcela nové tovarny. Zatimco se
stavély tovarni budovy, pfepracoval ing. Faccioli technické vykresy pavodniho stroje Welleyes a objednal
také zakladni vyrobni zafizeni. Stavba zatim postupovala velmi rychle kupfedu a koncem tnora 1900 uz
byla hotova. V nové hale mél Fiat k dispozici napfiklad 7 kovarskych vyhni, 30 soustruh(, 7 vrtacek, 2
kalici pece a 2 brusky. Pivodné se pocitalo s tim, Ze by se v nové hale cely viz vyrabél od za¢atku az do
konce, pozdéji se ale spolec¢nici shodli na tom, Ze alespon pro zaCatek svéfi dodavky nékterych
karosarskych dild jinym firmam.

Hned 19. bfezna roku 1900 pak FIAT vyrobil svij prvni viiz: Fiat 3,5 HP. Ten mél proti sobé& umisténa
sedadla pro 2- 3 osoby, dvouvalcovy motor v zadi vozu a hadicové chlazeni. Konstruktérem vozu byl
Marcello Alessio (neni oviem jasne, zda pro své technické kvality i proto, Ze jeho konstrukéni kancelaf
pfimo sousedila s tovarnou Fiat). Autorem motoru se dvéma horizontalné uloZenymi valci byl pak sam
Faccioli. Motor mél zdvihovy objem 697 cm3 a daval vykon 4, 2 koriskych sil pfi 800 otackach za minutu.
Kazdy valec mé&l dva ventily, pfiéemz saci byl ovladan samocinng, zatimco vyfukovy ovladal vackovy
hfidel. Obé& zadni kola byla pohanéna fetézy a to€ivy moment se k nim od motoru pfenésel pfes koénickou
spojku a tfistupfiovou pfevodovku. Nozni pasova brzda piisobila pfimo na spojovaci hfidel. Sasi bylo
vyrobeno z pevnych dfevénych hranold, které byly v mistech nejvétSiho namahani okovany. Viz mél jiz
tenkrat odpruzena kola. Prvni Fiat se vyznacoval pomérné malym rozvorem (1470 mm) i rozchodem
(1220 mm). Automobil vazil 420 kg a dosahoval rychlosti 35 km/h, pfi€emz cena samotného Sasi Cinila
4200 lir. Podle dochovanych informaci se tehdy prodalo celkem osm voz(, z nichz jeden dodnes stoji v
automobilovém muzeu Carla Biscarettiho v Turinu. Zajem o nové vozy znacky Fiat byl velmi slusny,
vSichni spolecnici si vSak na skutecné prosperujici vyrobu museli jesté néjaky ¢as pockat. Jesté ve
stejném roce pak Faccioli podle prvniho modelu zkonstruoval dalSi typ, Fiat 6 HP, jenz uz mél motor o
objemu 1082 cm3, daval pfi 1000 otackach vykon 10 koni a rozjel se az na 60 km/h. To ostatné
zanedlouho potvrdil jeden ze tfi prvnich zaméstnancli a zaroven testovaci jezdec firmy, Vincenzo Lancia,
kdyz pfi 220 km dlouhém zavodé Vicenza - Padova zvitézil vynikajicim pramérem 47 km/h. Tento uspéch
jasné potvrdil kvality nové automobilky, a tak se Fiat mohl v klidu dale rozvijet.




