Historie do roku 1997

V roce 1975 predstavil vyrovbce nové Dino 308 GT/4. Jak napovida oznaleni, automobil dostal novy
motor, ¢tyfvackovy vidlicovy osmivalec o objemu 2927 cm3 a vykonu 176 kW. Neni bez zajimavosti, Ze
autorem karoserie byl v tomto pfipadé vyjimecné Bertone. O rok pozdéji na tento vz konstrukéné
navazal model Ferrari 308 GT/4.

Nastupcem Ferrari 308 GT/4 se v roce 1980 stal model Mondial 8, jehoz motor V8/2926 cm3 byl
vybaven elektronickym vstfikovanim Digiplex a nabizel vykon 157 kW. Vyroba Mondialu 8 skoncila v roce
1982 montazi 703. exemplare. Plynuly vyvoj této fady pokracoval pfes Mondial Quattrovalvole se &tyfmi
ventily ve valci, Mondial 3,2 a skongil posledni verzi vyrabénou jesté v roce 1993 nazvanou Mondial T,
ktera méla motor o vykonu 221 kW.

Na Turinském autosalonu v roce 1971 debutoval prototyp 365 GT/4 BB, sériové se vSak tento model
zacal vyrabét az v Fijnu 1973. Motor V12 s thlem rozevfeni valct 180 stuprili a dvéma pary vackovych
hfideld mél objem 4390 cm3 a vykon 280 kW. Jeho konstrukce vychazela jako obvykle z motort Ferrari
F1. TutéZ pohonnou jednotku s mirn& zmensenym vykonem pouzila automobilka v roce 1976 u
podvozkové a karosarsky vylepSeného modelu 512 BB. V roce 1981 byl motor vybaven elektronickym
vstfikovanim paliva a vykon nového modelu 512 BBi poklesl na 250 kW. Snizeni vykonu vSak nebylo

Dustojnym nastupcem modelu 512 BBi se stal v roce 1984 typ Testarossa, jehoz podobné
koncipovany dvanactivalcovy V-motor 4942 cm3 disponoval vykonem 287 kW. Pininfarina vyuzil vzadu
Sirokych bok, které ve vyssich rychlostech vytvarely potfebny pfitlak na zadni kola. Testarossa
dosahovala rychlosti az 291 km/h a zrychlovala z klidu na 100 km/h za 5,3 s. Pokracovatelem tohoto
vysokovykonného stroje bylo v roce 1992 Ferrari 512 TR, které se mohlo pochlubit vykonem 315 kW.

Na podzim roku 1994 pfisla posledni modifikace, ktera dostala oznaeni F 512 M. Kromé
modernizované ¢elni masky a nového uspofadani svétlometd bylo automobilu pfidano nékolik koni navic.
Vykon se pohyboval az na hranici 342 kW. Posledni kusy typu F 512 M, tedy Ferrari s motorem V12 (Uhel
rozevieni valcu 180 stuprii) byly vyrobeny v ¢ervenci roku 1996.

V roce 1972 se zménil &tyfmistny model 365 GT/4 2+2, kdyZ dostal zcela novou karoserii.
Pininfarina tentokrat navrhl pomérné hranaté tvary, které se vymykaly tradicim znacky. Technika byla
modernizovana, v zakladé vSak odpovidala starSimu modelu. Rychlé kupé s 4,4 litrovym motorem V12 o
vykonu 235 kW se vyrabélo do roku 1976, kdy ho nahradily opticky velmi podobné modely 400 GT a 400
Automatic s dvanactivalcem objemu 4823 cm3/250 kW. Ferrari 400 Automatic bylo viibec prvnim
automobilem znacky se samocinnou pifevodovkou. Evoluéni vyvoj doplnil v roce 1979 motor se
vstfikovanim Bosch K-Jetronic a nékteré dalsi retuSe. DalSim vyvojovym stupném tohoto "hranatého"
Ferrari byl v roce 1985 model 412 a 412 Automatic. Kompletné modernizovany automobil byl vybaven
pétilitrovym motorem/250 kW a protiblokovacim systémem ABS. Za dvanact let vyroby modelt 400 a 412
se jich prodalo témér 2000 kusl. Pokracovatelem tradice pohodiného &tyfmistného automobilu Ferrari je
souCasny model 456 GT a 456 GTA, ktery automobilka prezentovala v roce 1993.

Autosalon v PafiZi roku 1975 byl mistem pfedstaveni vyznamné novinky - typu 308 GTB s plastovou
karosérii navrZzenou ve studiu Pininfarina. Novinka v sobé& kombinovala $asi z modelu Dino 246 GT a
motor V8/ 2927 cm3 z modelu 308 GT/4. O dva roky pozdé&ji mél premiéru logicky souputnik - model 308
GTS s karosérii targa. Zmenseninami typu 308 GTB/GTS se staly 208 GTB/GTS s motorem objemu 1991
cm3 a vykonem 114 kW, jez pfedevsim na domacim trhu nahradily modely Ferrari 208 GT/4. Modely 308
se jich od roku 1976 do 1985 prodalo pfes 12 000 kusa.

Kompletni modernizace typu 308 GTB/GTS probéhla v roce 1985, novinka nesla oznaceni 328
GTBI/GTS, meéla zcela pfepracovany interiér a novy motor V8 o objemu 3185 cm3 a vykonu 199 kW. Po
étyfech letech pfisel dal$i vyvojovy stuperi nejmensich automobili Ferrari - modely 348 TB a 348 TS s
vyrazné&ji modifikovanym vzhledem a vykonné&jSim motorem 3,4 |. Tovarna inzerovala nejvyssi vykon 220
kW, nejvétsi rychlost 275 km/h a zrychleni z 0 na 100 km/h za 5,9 s. V roce 1993 navazal na tuto typovou
fadu plnohodnotny kabriolet Ferrari 348 Spider a na podzim téhoZ roku byl zvySen vykon motoru na 235
kW. Vyroba tohoto mimofadné uspédného Ferrari skonéila v roce 1995, kdy ho nahradil dodnes vyrabény
typ F 355.

V roce 1982 se zadaly vyrabét automobily Ferrari vybavené pfeplfiovanymi dvoulitrovymi motory.
Model 208 GTB Turbo se odliSoval od pavodniho typu 208 GTB/GTS turbodmychadlem KKK,
elektronickym vstfikovanim Bosch K-Jetronic a vykonem vétSim témér o 50 kW. Milnikem dalSiho vyvoje



typu 208 byl jarni autosalon v Turinu roku 1986, kdy motor V8 jiz disponoval vykonem 187 kW .

V Zenevé 1984 debutovalo Ferrari 288 GTO, které oslfiovalo svymi jizdnimi vykony. Vyrobce
potfeboval vuz vyrobit v po¢tu nutném pro homologaci ve skupiné B. Automobil tvarové vychazel ze
siluety 308 GTB, srdcem automobilu byl také osmivalec, ale s objemem 2855 cm3 a nejvétSim vykonem
294 kW. Oproti pavodnimu podélnému uloZeni byl motor upevnén napfi¢ a vybaven turbodmychadly IHI a
elektronickym vstfikovanim Weber-Marelli. Cestovni verze, vybavena mimo jiné klimatizaci, dosahovala
rychlosti 305 km/h a zrychlovala z 0 na 100 km/h za 5 s. V letech 1984 az 1986 se vyrobilo 272 téchto
pozoruhodnych voz(.

V lednu 1987 pfi pfilezitosti 40. vyro¢i zaloZeni automobilky pfipravilo vyvojové oddéleni dalsi
supersportovni model - typ Ferrari F40. Automobil mél uprostfed ulozeny vidlicovy osmivalec 2936 cm3,
ktery se dvéma turbodmychadly poskytoval uctyhodny vykon 352 kW. Trubkova struktura vozu nesla
skvéle aerodynamicky zpracovanou kevlarovou karoserii. Jeji tvdrce - véhlasny Sergio Pininfarina vtiskl
automobilu nezaménitelny charakter, ktery z néj udélal legendu. Produkce Ferrari F40, které dosahovalo
rychlosti 324 km/h, byla zahajena v roce 1988 a skoncila po 1331 vyrobenych vozech v roce 1992.

Enzo Ferrari stél v Cele svého podniku od roku 1947 do své smrti v roce 1988. Vozy Ferrari zvitézily
béhem Enzova plsobeni ve firmé v 5000 zavodech a ziskaly 25x titul svétového Sampiona v raznych
automobilovych disciplinach. Po smrti Enza Ferrariho se Fiat stal majoritnim akcionafem firmy, nebot
zvysil svij podil ve Ferrari na 90 %.

Ferrari a vzpinajici se ¢erny ki ve znaku jsou symbolem sportovnich automobild moderni
povalecné generace. Slavu si vydobyly nejen udavanymi nejvétsimi rychlostmi, vykonem a karoseriemi
navrhovanymi nejznamé;jSimi italskymi designéry, ale pfedevsim bezpoctem vitézstvi na zavodnich
tratich. Dodnes je automobilka pevné spjata s automobilovym sportem.



