Historie do roku 1970

UZ roce 1945 se v bombami zle poni¢ené automobilce na nabfezi Javel zaCaly montovat prvni
stovky automobilt - vesmés vozu Citroén 11 s pfednim pohonem a &tyfvalcovym motorem 1911 cm3. V
fijnu 1946, na prvnim povale€ném autosalonu v Pafizi, uz automobilka vedle ¢tyfvalcu nabizela i
Sestivalcové modely 15 Six. Vyznamna novinka, jejiz vyvoj zacal uz pred valkou, se vSak teprve
pfipravovala. V fijnu 1948 mél na parizském autosalénu premiéru lidovy viz Citroen 2 CV, kompaktni 3,8
m dlouhy automobil s jednoduchou karoserii s platénou stfechou a vzduchem chlazenym plochym
dvouvalcem 375 cm3 o vykonu pouhych 6,5 kW pohanéjicim pfedni kola. Automobil, ktery si zahy
vyslouzil pfezdivku "Ctyfi kola pod parapletem"”, ale i mnohé dalsi - v€etné pfislovecné "kachny", se zacal
prodavat az na podzim 1949 a zajem o néj pfedcCil vSechna ofekavani, takze tovarna v Levallois nestacila
pokryt poptavku a zakaznici museli Cekat. Od jara 1951 existovala i dodavkova verze s nosnosti 250 kg, v
sezoné 1954 se zagal montovat vétSi dvouvalec 425 cm3 o vykonu 9 kW, s nimz "kaena" jezdila pfes 70
km/h.

Mezitim proSly inovaci velké vozy Citroén s pfednim pohonem, v lété 1952 dostaly rozmérny kryt
zavazadlového prostoru a na jafe 1954 se objevily Sestivalcové modely 15 Six H s plynokapalinovym
odpruZenim zadni napravy. Do roku 1955 jich vznikly jen tfi tisicovky a dnes patfi k velice vyhleddvanym
sbératelskym kouskim. Celkem spatfilo svétlo svéta pres 47 tisic Sestivalcovych vozu této fady, vyroba
Gtyfvalcl typu 11 pokracovala az do léta 1957. VSech automobill fady Traction Avant, pocinaje prvnim
typem 7 CV z roku 1934 az po posledni "jedenactky" z roku 1957 bylo vyrobeno pres 759 tisic.

Podzim roku 1955 pfinesl automobilovou revoluci jménem Citroén DS. Aerodynamicky tvarovany 4,8
m dlouhy sedan byl pozoruhodny nejen futuristickymi liniemi karoserie, ale i plynokapalinovym
odpruzenim umozfujicim meénit svétlou vysku nad vozovkou, dvouokruhovou soustavou strojnich brzd,
posilovym fizenim a také samocinnym ovladanim spojky. Nemluvé o pohonu pfednich kol, ktery - stejné
jako osvédéeny ¢Etyfvalec 1911 cm3 - prevzal od svych pfedchldcu. "Déeska" se razem stala pojmem a
vyrabéla se plnych dvacet let, o néZ v dobé& svého vzniku pfedbéhla historii. Mimochodem - v hovorové
francouzstiné se zkratka DS zahy proménila v "déesse", tedy "bohyné".

Sériova vyroba Citroénu DS 19 se rozbéhla v roce 1956, v fijnu téhoZ roku debutoval levné;jSi model
ID 19 s klasickou spojkou, bez posilovace Fizeni a strojnich brzd (téch se doc¢kal az o pét let pozdéji). Od
podzimu 1958 se vyrabélo prostorné pétimetrové kombi ID 19, na podzim 1960 nasledovaly elegantni
kabriolety DS a ID karosované firmou Chapron, ale prodavané v obchodni siti matefské automobilky. Od
zari 1965 se vyrabély modely DS 19 a DS 21 s novymi motory s pétiloziskovym uloZenim klikového
hfidele, které z objemu 1985 a 2175 cm3 davaly vykon 62 a 74 kW. Nové motory dostala i kombi s
oznacenim ID 19 a ID 21, zatimco sedan ID si na novy Ctyfvalec musel jesté rok pockat. Velka
modernizace nasledovala na podzim 1967, kdy se_vozy DS a |ID predstavily se zcela novou pfidi se
Ctyfmi svétlomety, pfi€emz vnitfni dvojice se pfi jizdé do zatacky mechanicky nataCela a osvétlovala i
prekazky €ihajici "za rohem". DalSi zmény vyrobniho programu nasledovaly o dva roky pozdéji: vedle
modell D Spécial a D Super s motorem 1985 cm3 o vykonu 66 a 73 kW a sedant DS 20 a DS 21 se
objevil novy Citroén DS 21 Injection se Ctyfvalcem 2175 cm3, jenz diky vstfikovani paliva Bosch daval
vykon 92 kW. Jeho nastupcem na Spici vyrobniho programu se stal v [été 1972 model DS 23 Injection s
motorem prevrtanym na 2347 cm3 (vykon 96 kW), k némuz se dobfe hodila pétistupriova pfevodovka.
Nadale se soubézné vyrabély i levnéjSi modely D Spécial s dvoulitrovym motorem, D Super 5 s motorem
2175 cm3 (78 kW) a pétistuprfiovou pfevodovkou a také model DS 23 s karburatorovou verzi motoru 2347
cm3. Posledni sedan této fady opustil vyrobni linku koncem dubna 1975, produkce modelt kombi tiSe
skoncila o ¢tvrt roku pozdéji a jen sanitky odvozené z typu DS se vyrabély jesté v roce 1976. Celkem
vzniklo téméF 1,5 milionu automobilt fady DS/ID

Zatimco vyroba malych voz( Citroén 2 CV utéSené narlstala (v roce 1960 prekrogila hranici 150
tisic kusu), citelné schazel mezi¢lanek vyrobniho programu - automobil alespori nizsi stfedni tfidy.
Suplovat jej mél kompaktni typ Ami 6 pfedstaveny v dubnu 1961. Novy 3,9 m dlouhy sedan osobitych
tvart s negativnim sklonem zadniho okna vyuzival stejnou koncepci, jako lidovy typ 2 CV. Dostal vSak do
vinku nejen prostorné&jsi a "dospéle" vyhliZejici karoserii, ale také vétsi vzduchem chlazeny dvouvalec
602 cm3 o vykonu 15 kW, s nimz dosahoval rychlosti 105 km/h pfi primérné Sestilitrové spotfebé. Ami 6
(Ami je francouzsky "pfitel") se vyrabél v nové tovarné v bretaniském Rennes-la-Janais a na trhu si ved|
velmi dobfe - uz v sezoné 1963 jeho ro¢ni produkce pfekonala 100 tisic kusu. Na podzim 1964 nabidku
doplnilo pétidvefové kombi Ami 6 Break, jehoz obliba rychle predcila plivodni sedan: napf. v roce 1967 ze
169 tisic prodanych vozi Ami 6 pinych 77 % (131 tisic aut) tvofily kombiky. V bfeznu 1969 byl pfedstaven




vyrazné inovovany Ami 8 se splyvavou zadi, ktery nahradil sedan Ami 6, pivodni kombi se vSak vyrabélo
jesté dalsiho pal roku. Novy Ami 8 prevzal od svého pfedchidce dvouvalec 602 cm3 naladény na vykon
23 kW, kromé& moderngéjsi karoserie se mohl pochlubit i pfednimi kotou€ovymi brzdami.

Mezitim se vSak rodinka uspésnych dvouvalcl dale rozrostla. V 1été 1967 se objevila modernéji
tvarovana sestra typu 2 CV jménem Dyane vybavena motorem 425 cm3 o vykonu 15 kW. Od ledna 1968
se nabidka zdvojnasobila: kromé& modelu Dyane 4 s motorem 435 cm3 (17 kW) byla k mani i drazsi
Dyane 6 s dvouvalcem 602 cm3 o vykonu 19 kW. V kvétnu 1968 debutoval Citroén Méhari, osobité
feSeny automobil s podvozkem Dyane, ale s lehkou otevienou karoserii z probarveného plastu ABS.
Skladaci platéna stfecha, sklopné ¢€elni sklo a sklopné zadni sedadlo - to vSe patfilo k rysiim tohoto
hbitého vozu, jenz pfevzal jméno od rychlonohych jezdeckych velbloudi kfizujicich severoafrické pousté.

Postupné modernizovany Citroén 2 CV si ved| skvéle. Uz v roce 1966 zaznamenal rekordni vyrobu
pres 168 tisic vozu, pocinaje modelovym rokem 1970 pak byl k mani - stejné jako Dyane - s motory 435 a
602 cm3 o vykonu 17 a 21 kW.

Poc&atkem roku 1968 prevzala firma Citroén vétSinovy podil v renomované italské automobilce
Maserati - vysledkem spojeni bylo luxusni &tyfmistné kupé Citroén SM, jez debutovalo v bfeznu 1970 v
Zenevé a jehoz predni kola pohanél italsky motor V6 o objemu 2670 cm3. B&hem nasleduijicich péti let
vzniklo jen necelych 13 tisic téchto pozoruhodnych automobilli (od roku 1974 s vétSim ftFilitrovym
Sestivalcem), z nichz se asi 2500 prodalo v USA a Kanadé.



