Historie do roku 1945

Prvni Citroén 10 HP (oznaCovany jako typ A) zkonstruoval Jules Salomon, ktery pfed prvni svétovou
valkou pracoval u firem Zebre a Unic. Pfesné podle Citroénovych pfedstav vytvofil pomérné jednoduchy,
ale solidni vz s kapalinou chlazenym &tyfvalcem 1327 cm3 o vykonu 13 kW uloZzenym v pfidi a klasicky
pohanéjicim zadni tuhou napravu. Viz s rozvorem 2,83 m mél ¢tyfmetrovou délku a dosahoval rychlosti
65 km/h pfi primérné spotfebé 7,5 | benzinu na 100 km. Zajimavosti bylo, Ze uz tehdy mél prvni Citroén
10 HP levostranné fizeni. Uz v ¢ervnu 1921 nasledoval typ B 2 s motorem pfevrtanym na 1452 cm3
(vykon 15 kW), ktery se dodaval s mnoha riznymi karoseriemi - otevienymi i uzavienymi, véetné
landauletu vhodného k taxisluzbé. Citroén B 2 se vyrabél do roku 1926, jeho celkova produkce dosahla
90 tisic, zatimco prvniho typu A (10 HP) za tfi roky vzniklo 28 tisic kust. Pfipomerime, Ze typ B 2 se stal
mimo jiné zakladem polopasovych automobild, které pro firmu Citroén vyvinul Gustave Kégresse. Prvni
se proslavily uz v roce 1922 pfi Uspé&sném priijezdu Saharou, dal$i pak o dva roky pozdéji pfi africké
expedici Croisiere Noire, bé€hem niz mezi Colomb-Bécharem a Madagaskarem najely pfes 20 tisic
kilometru.

Novinkou jara 1922 byl lidovy viiz Citroén 5 CV, jen 3,2 m dlouhy automobil o hmotnosti 550 kg se
¢tyfvalcovym motorem 856 cm3 o vykonu 8 kW. Pivodni model byl pouze dvoumistny, od roku 1923 se
vSak prodavala i verze s prodlouzenym rozvorem a tfimistnou karoserii s ¢lunovitou zadi. Stejné jako
drazsi typ B 2 se i maly Citroén 5 CV dal koupit na splatky, coz samoziejmé znasobilo jeho obchodni
uspéch. Do ukoné&eni vyroby v roce 1926 se prodalo pres 80 tisic téchto lidovych voz(, jez tehdy vyrazné
prispély k motorizaci Francie. André Citroén nevahal investovat i do silniéniho znaceni (vSak také tabule
nesly jeho znacku) a v roce 1925 se obrovsky svételny napis Citroén objevil i na parizské Eiffelové vézi.
Jeho tvirci spotfebovali 250 tisic Zarovek a 600 km dratl, jméno Citroén vSak z proslulé vézZe zafilo do
noci az do roku 1934.

V fijnu 1924 byl pfedstaven Citroén B 10, prvni vz své znacky s celokovovou karoserii.
Konstrukéné navazoval na typ B 2, mél stejny jedenapdllitrovy motor, s nimz dosahoval rychlosti 70 km/h.
Existoval se ¢tyfmistnou otevienou i uzavienou karoserii a vyrabél se jen do podzimu 1925, kdy jej
nahradil modernizovany typ B 12 se zdokonalenym podvozkem a brzdami na vSech &tyfech kolech. V té
dobé uz Citroén vyrabél pfes 500 osobnich a lehkych uzitkovych voz{ denné a podle statistiky z roku
1926 jezdilo tehdy po francouzskych silnicich asi 600 tisic automobilli - z toho 175 tisic znacky Citroen.
Ve stejné dobé byly otevieny pobocéné zavody v anglickém Sloughu a belgickém Bruselu, vozy Citroen se
montovaly i v Italii a v Némecku.
automobil s celokovovou karoserii a motorem 1539 cm3 o vykonu 16 kW spojenym s tfistupfiovou
prevodovkou. Vyrabél se ve dvou desitkach rliznych provedeni - véetné uzitkovych, taxikd i polopasovych
modelu - a proslul mimo jiné tim, Zze jako prvni velkosériovy v(z dostal podtlakovy posilovaé¢ brzd
vyrabény v licenci Westinghouse. Do roku 1928 vzniklo 120 tisic automobill této fady a dalSich 18 tisic z
nich odvozenych uzitkovych vozidel.

V fijnu 1928 méla na pafizském autosalénu premiéru nova unifikovana fada vozud Citroén s
C6 dostal do vinku fadovy Sestivalec 2440 cm3 nabizejici vykon 33 kW, pficemz oba motory mély stejné
vrtani i zdvih. Postupné inovované vozy této fady s pruzné uloZenymi motory pfevrtanymi na 1767 a 2650
cm3 tvofily zaklad vyrobniho programu své znacky az do roku 1932 a jejich celkova produkce prekrocila
hranici 300 tisic kus( (z toho pfes 60 tisic Sestivalcu). Polopasové vozy odvozené z typt C4 a C6
absolvovaly v letech 1931 a 1932 tisice kilometrl slavné asijské expedice Croisiere Jaune, jejiz dvé vétvé
vedly mimo jiné pfes Himalaje a napfi¢ pousti Gobi.

Na podzim 1932 byla pfedstavena nova fada automobilt Citroén 8 CV, 10 CV a 15 CV se zcela
novymi karoseriemi vyuzivajicimi velkoplosné vylisky. MenS$i z obou étyfvalch (8 CV) s motorem 1452
cm3 o vykonu 23,5 kW dostal pfezdivku Rosalie, obchodné Uspésnéjsi vSak byl jeho vétsi sourozenec
(10 CV) pohanény ¢tyfvalcem 1767 cm3 o vykonu 26,5 kW. Prvniho se do roku 1935 prodalo 39 tisic
kusu, druhého pfes 49 tisic, zatimco vyroba Sestivalcového modelu 15 CV s motorem 2650 cm3 (vykon
41 kW) jen o malo prekrocila 7 tisic vozu. V roce 1934 tyto automobily dostaly nezavislé zavésSeni
prednich kol, to uz vSak automobilka Citroén Zila ve viru zcela jinych udalosti.

André Citroén totiz mezitim zcela propadl myslence revoluéniho automobilu s pohonem pfednich kol,
jehoz koncepci na nabrezi Javel pfinesl inzenyr André Lefebvre. Pfi opakovanych cestach do zamofi se
Citroén nadchl pro americky systém velkosériové vyroby a v roce 1933 béhem nékolika mésicu od



zakladu prestavél nemalou ¢ast automobilky s cilem vyrabét tisic novych vozd denné. Zatimco meénily
misto tisice tun oceli a betonu, konstruktéfi a vyvojafi rekordnim tempem pracovali na projektu s kddovym
oznacenim P.V. (Petite Voiture - tedy maly viz). Autorem osobitého designu karoserie byl stylista Flaminio
Bertoni (ano, to "i" na konci jména je spravné), zatimco Lefebvre se svym tymem usilovné pracoval na
mechanickych ¢astech vozu. André Citroén byl v té dobé pod velkym tlakem véfitelt a jeho novy viz
prosté musel mit uspéch. Po tom, co padla myslenka na samocinnou pfevodovku a nékolik dalSich v té
dobé nerealizovatelnych feSeni, byl 24. bfezna 1934 revolu¢ni Citroén 7 CV s pfednim pohonem
predstaven verejnosti. S&f automobilky se tak snazil presvédgit banky, Ze jeho velkolepy projekt je na
dobré cesté - nedotazeny vyvoj vozu se vSak projevil stovkami reklamaci a dalSi povazlivou finanéni
ztratou.

V 1été 1934 se do véci vlozil $éf pneumatikaiského koncernu Michelin, vyznamny akcionar
spole¢nosti Citroén. Edouard Michelin prosadil do vedeni automobilky tandem, ktery tvofil jeho syn Pierre
a zkuseny organizator Pierre Boulanger. Drasticka usporna opatfeni, urychlena Ié¢ba détskych nemoci
vozu s pfednim pohonem (a mezitim nahradni vyroba a prodej automobil( klasické koncepce), stejné
jako reorganizace spojena s propusténim nékolika tisic zaméstnanct - to v§e mélo automobilce pomoci
zpéatky na nohy. Zarover to ale znamenalo velkou osobni prohru pro jejiho zakladatele, ktery musel
koncem roku 1934 svUj podil pfenechat koncernu Michelin a v tnoru 1935 definitivné opustil podnik,
jemuz dal jméno. VyCerpany a moralné zdeptany André Citroén odeSel z tohoto svéta 3. Cervence 1935 a
nedockal se nového rozmachu automobilky s dvojitym Sipem ve znaku.

Jesté béhem roku 1934 se nova fada vozl s oznacenim Traction Avant (pfedni pohon) rozrostla.
Vedle zakladniho typu 7 A's motorem 1303 cm3 o vykonu 23,5 kW se v Iété objevily vykonnéjSi modely
pohanéné &tyivalci 1529, 1628 a 1911 cm3 o vykonu az 34 kW, od zafi 1934 pak i prostornéjsi Citroén 11
CV s motorem 1911 cm3 nabizeny se Ctyfmistnou, ale i prodlouzenou Sestimistnou karoserii. Soucasti
nabidky byly i kabriolety a uhledna_kupé s kratkou zaoblenou stfechou. VSechny automobily této Fady
mély jiZ zminény pfedni pohon (s motorem podélné za pfedni ndpravou), odpruzeni kol zkrutnymi tyéemi
a samonosné karoserie. Jen ve stadiu prototypl zUstal projekt velkého osmivalcového vozu Citroén 22
CV s motorem V8 o objemu 3,8 | - a samoziejmé s pohonem prednich kol. Nékolik téchto automobild
(v€etné jednoho kabrioletu) bylo vystaveno na pafiZském autosalénu v fijnu 1934, ale také pozdéji ve
VarSavé a Bruselu, k sériové vyrobé& osmivalce vSak nedoslo. Naopak &tyivalcové vozy Traction Avant
typu 7 a zejména 11 si pocinaje rokem 1935 vedly velmi dobfe a v nasledujici sezéné uz automobilka na
nabrezi Javel znovu vydélavala penize. V roce 1936 opustilo tovarnu pres 30 tisic vozu s pfednim
pohonem, v roce 1937 uz bezmala 50 tisic a v roce 1938 jich bylo 55 tisic, pficemz nejvétsi podil (pfes 36
tisic vozu) pfipadal na typ 11 BL. Byl to prostorny 4,4 m dlouhy sedan, ktery s motorem 1911 cm3 o
vykonu 34 kW dosahoval nejvétsi rychlosti 110 km/h a primérné spotfeboval kolem jedenacti litrl
benzinu na 100 km.

Novinkou podzimu 1938 byl model 15 CV resp. 15 Six, vliz s pfednim pohonem vybaveny fadovym
Sestivalcem 2867 cm3 o vykonu 56 kW, s nimz jezdil az 125 km/h a vyslouZil si titul "Kral silnic". Existoval
v pétimistném i prodlouZzeném sedmimistném provedeni se Sesti bo¢nimi okny, podobné jako Ctyfvalcové
modely 11 Familiale. Do vale¢ného pferuseni vyroby v roce 1941 vznikly jen dvé tisicovky automobill
Citroén 15 CV, znovu se v3ak objevily - stejné jako &tyfvalcové modely s pfednim pohonem - v letech
povalecnych.



