Hydropneumatické pérovani

V r. 1955 zaved| Citroén poprvé hydropneumatické pérovani vyuzivajici stlacitelnosti plynu. Pruzici
jednotka kulovitého tvaru, rozdélend pruznou membranou, je v horni &asti naplnéna dusikem a v dolni
hydraulickym olejem. Pohyb zavésnych ramen kol se pfenasi kapalinou na membranu a ta stlacuje plyn,
jenz nahrazuje klasicky pruZici prvek - kovovou nebo pryZovou pruzinu. Vhodnymi ventily v hydraulické
¢asti se da docilit potfebné tlumeni kmitd a neni tak tfeba obvyklych zvlastnich tlumicd. Navic Ize
doplnénim soustavy vysokotlakym €erpadlem ménit objem kapaliny a podle potfeby regulovat svétlou
vy8ku vozidla. Propojenim hydraulickych soustav jednotlivych kol se dosahuje i stabilizaéniho u€inku
potlac¢ujiciho naklanéni vozidla v podélném i pficném sméru a tak neni tfeba mechanickych stabilizator(.

Pionyrem vyvoje hydropneumatického pérovani je automobilka Citroén. Pouziva je u vétSiny svych voz( s
vyjimkou nejmensich. Na kresbé je uspofadani pruzicich jednotek kol pfedni napravy McPherson
(nahofe) a klikové zadni napravy (dole) typu Xantia. Kulovité dily jsou vlastni pruzici jednotky, jejichz
vnitfek je rozdélen pruznou membranou oddélujici pruzici médium (plyn) od kapaliny pfenasejici pohyb z
jedné jednotky na druhou a pUsobici jako stabilizator.



