Variabilni saci potrubi

Charakteristiku motoru, resp. velikost toc¢ivého momentu a jeho pribéh v zavislosti na otackach ovliviuje
mj. délka a priifez saciho potrubi. Obvykle ma saci potrubi neproménné rozméry a proto i charakteristika
motoru muaze byt jen kompromisem uspokojujicim protichdné pozadavky na vykon, pruznost i spotfebu v
co nejsirSim rozpéti provoznich ota¢ek. U modernich motorud se stale €astéji pouziva tzv. variabilni saci
potrubi, jehoz uc¢inna délka se samodinné pfizplsobuje provoznimu rezimu (v zavislosti na otackach a
zatizeni motoru). Ma zpravidla dvé paralelni nebo na sebe navazujici vétve, oddélené klapkou nebo
otoénym Soupatkem. V oblasti niz§ich otacek a mensich zatizeni proudi nasavany vzduch delSim
potrubim, ¢imz se zvySuje toCivy moment. Pfi vysSich otackach, kdy se pozaduje i velky vykon, se
aktivuje krat$i potrubi vétsiho prafezu, které klade proudicimu vzduchu mensi odpor.

Variabilni saci potrubi Lancia méni u€innou délku oteviranim nebo zaviranim klapky oddélujici jeho dvé
vétve. Na kresbé vlevo proudi vzduch kratSi vétvi (oblast vySSich otacek), vpravo pak delsi vétvi (pfi
niz8ich a stfednich otackach).

Porovnani priibéhu toivého momentu (N.m) v zavislosti na otackach (min'1) u téhoz motoru s
variabilnim sacim potrubim (plna kfivka) a b&Znym neproménnym potrubim (€arkovana kfivka). V celém
rozsahu otacek je toCivy moment vyssi, zvlast vyrazné je zvySeni pfi nizSich a nejvysSich otackach.

U vidlicového osmivalce Audi se méni u€inna délka saciho potrubi nata€enim valcovitého Soupatka
ovladaného elektromechanicky elektronickou fidici jednotkou motoru.



