Variabilni rozvod

Konstrukéni FeSeni ventilového rozvodu umoziujici zvySeni vykonu a to€ivého momentu v co nejsSirSim
rozpéti otacek sladénim pribéhu otevirani sacich ventilll se zménami pulzaci v sacim traktu. Konvenénim
rozvodem se toho neda dosahnout, ponévadz prabéh otevirani ventild je dan konstantnim tvarem vacky.
ZlepSeni pfinesly az rozvody s proménnym ¢asovanim ventild nataCenim vackového hfidele vici
klikovému, a to bud dvoupolohovym (napf. Mercedes-Benz) nebo plynulym (BMW). V obou pfipadech se
v8ak méni jen pocatek otevirani ventilli v zavislosti na otackach nebo zatizeni motoru, zatimco doba a
pribéh otevfeni zUstavaji v disledku konstantniho profilu vacky stalé. DalSi zlepSeni pfinesl variabilni
rozvod Honda VTEC, ovladajici ventily dvéma vackami rdznych profild, elektrohydraulicky "pfepinanymi"
a meénicimi nejen dobu otevieni ventilu, ale i jeho zdvih. AvSak i tento rozvod umoziuje jen
dvoustuprfiovou zménu. Zatim nejdal doSel Rover s origindlni konstrukci variabilniho rozvodu, jiz
realizoval teoretickou moznost plynulé zmény tvaru vacky. Slozitym mechanismem se v priibéhu otacky
vackovych hfideld méni jejich Uhlova rychlost, a €asovani ventilt uréuje tzv. virtualni vacka se spojité
promé&nnym profilem.

Variabilni rozvod Honda VTEC ovlada dvojice sacich a vyfukovych ventild vZdy trojicemi vacek a trojicemi
vahadel vzajemné propojovanych elektrohydraulicky ovliadanymi €epy. V zavislosti na otackach motoru se
méni nejen doba otevreni ventill, ale i jejich zdvih.

Systém variabilniho rozvodu vyvinuty firmou Porsche a pouzivany i u motor(i Audi méni vzajemné
natoCeni vackovych hfidell sacich a vyfukovych ventild. Vackovy hfidel vyfukovych ventilt (vlevo) je

pohanén pfimo od klikového hfidele. S vackovym hfidelem sacich ventilt je spfazen fetézem, na néjz
pusobi elektrohydraulicky napinak, ménici vzajemné nato¢eni obou hfidelll a tak ¢asovani sacich ventil(.

Velmi komplikovany variabilni rozvod Rover méni plynule nejen okamzik otevirani, ale i dobu otevieni
sacich ventil(. Dosahuje se toho tzv. virtualnimi vackami, realizovanymi zménou uhlové rychlosti
déleného vackového hfidele v pribéhu jediné otacky zvlastnim excentrickym mechanismem jeho pohonu.

Casovani ventilt Ize ménit také natadenim rozvodového kola viiéi vackovému hfideli. Kolo je s nim
spojeno pouzdrem s vnéjSimi pfimymi a vnitinimi Sroubovymi drazkami. Axialné posuvné pouzdro je
ovladano hydraulicky na povel fidici jednotky motoru v zavislosti na otackach.



