Turbodmychadlo

Tocivy stroj nej¢astéji pouzivany k pfeplfiovani spalovacich motor(. Jeho hlavnimi ¢astmi jsou turbina
pohanéna vyfukovymi plyny a spojena hiidelem s dmychadlem dodavajicim stlaeny vzduch do plnici
soustavy motoru. Na rozdil od mechanicky pohanénych dmychadel (kompresord) nespotfebovava k
pohonu ¢ast vykonu motoru, ale vyuziva jinak ztracené energie vyfukovych plynd. Preplfiovaci tlak byva
nékolik desetin kPa, vyjimecné vice nez 1 kPa a reguluje se nej¢astéji obtokovym ventilem na strané
turbiny, nékdy i na strané dmychadla. Pro zvySeni objemové ucinnosti se mezi dmychadlo a motor
zarazuje chladi¢, v némz se snizuje tepolota vduchu ohfatého stlatenim. Pro potlaceni nezadouciho
"turboefektu”, tj. zpozdéné reakce turbodmychadla na pfidani plynu, resp. prodlevy zvySeni tlaku, se
snizuje setrvacna hmota zmensovanim priméru obéznych kol, umoznujici zvySovat jejich otacky nezfidka

pres 100 000 min~1.

Vyfukové turbodmychadlo je pohanéno vyfukovymi plyny roztacejicimi kolo turbiny na spoleéném hfideli s
lopatkovym kolem dmychadla. Na kresbé turbodmychadla v fezu je zcela nahofe komora ovladace
obtokového ventilu, jimzZ se reguluje plnici tlak.

Novéjsi konstrukce turbodnychadel maji promé&nnou geometrii turbiny, jiZ se dosahuje natd€enim lopatek.
Tim se rozSifuje moznost regulace plniciho tlaku, resp. zvySovani uc€innosti v co nejsir§im rozpéti
provoznich otacek a zatizeni.



