Torsen

Nazev samosvorného Snekového (8roubového) diferencialu, vyvinutého a vyrab&ného americkou firmou
Gleason, odvozeny z jeho charakteristické vlastnosti - citlivosti na zmény hnaciho momentu (torque-
sensing). Funkce tohoto diferencialu, poprvé pouzitého poatkem osmdesatych let u vozu Audi a Lancia s
pohonem vSech kol, vyuziva vlastnosti Snekového pfevodu, jenz muze prenaset tocivy moment ze Sneku
na Snekové kolo, ale nikoli naopak. U diferencialu Torsen jsou $neky planetovymi koly, kdezto satelity
tvofi tfi dvojice Snekovych kol malého praméru. Satelity téZe dvojice jsou vzajemné sprazeny ¢elnimi koly
s pfimymi zuby a kazdy zabira s jednim planetovym kolem. Pfi pfimé jizdé a stejné adhezi kol se otaci
diferencial jako celek, otacky klece a obou planetovych kol jsou stejné a na kazdé kolo se prenasi stejny
hnaci moment. Zhorsi-li se adheze jednoho kola (nap¥. vlivem mensiho zatizeni nebo nizSiho soucinitele
Ipéni mezi pneumatikou a vozovkou), nemuze se protacet, ponévadz neni mozny pfenos otacivého
pohybu ze satelitd na planetové kolo jako u ¢elniho nebo kuzelového diferencialu. Diky svornému G&inku
se ale zvétsi podil hnaciho momentu pfipadajici na kolo s lepsi adhezi. Naopak v zata&ce ani zvySena
svornost neomezuje vyrovnavaci ¢innost diferencialu a obé kola se vali po vozovce otackami
odpovidajicimi jejich draze. Svornost, resp. mechanicka ucinnost diferencialu zavisi na geometrii ozubeni
Snekového soukoli a miize dosahnout az 90% (tedy mechanicka ucinnost 10%). Diferencial Torsen se
uziva nejen jako napravovy, ale i jako mezinapravovy.

Samosvorny diferencial Torsen se pouziva bud jako mezinapravovy, nebo pro zadni napravu (na kresbé).
Svorného ucinku se dosahuje tfenim ve Sroubovém ozubeni planetovych kol a satelitt. Dvojice satelit(l
jsou sprazeny Celnimi koly s pfimym ozubenim.



