Deformaéni zéna

Cast karoserie nebo nosné struktury automobilu, nejéastéji v pFidi a zadi, navrzena tak, aby se pfi narazu
jeho energie alespon z€asti zmafila deformaci jednotlivych prvki. Co nejvétsi ucinnosti se dosahuje jejich
vhodnym tvarem a profily navrhovanymi pocitacovymi metodami za pomoci simulace pusobicich vnéjsich
sil. Vysledek se ovéfuje tzv. bariérovou zkouskou vozidla, popf. dalSimi ndrazovymi zkouskami. U
modernich automobill je deformacnimi zonami obklopen cely prostor pro cestujici, aby v ném byli
dostate¢né chranéni nejen pfi nejCastéjSich narazech zepfedu a zezadu, ale i z boku, popf. pfi pfevraceni
vozidla.

Deformacni zény chrani posadku pfed nasledky narazu, nebot z&asti absorobuji jeho energii pfetvarnou
praci vhodné tvarovanych a dimenzovanych €asti karoserie ¢i ramu vozu. Vzhledem k Cetnosti ¢elnich
narazl je nejvyznamnéjsi deformacni zéna pfidé, jejiz ucinnost se ovéfuje tzv. bariérovou zkouskou.
Skute€na srazka se simuluje narazem vozidla na betonovy blok rychlosti asi 50 km/h. Narazem se sice
znacné deformuje pfid vozu, ale hfidel volantu nesmi proniknout do interiéru vic nez o 127 mm a dvefe
musi jit bez pouziti nastrojli otevrit.

Lepsi simulaci je vzdjemny &elni naraz dvou proti sobé jedoucich vozidel, samoziejmé bez posadky
(misto niz jsou v nich figuriny - "Oskafi") a fizenych pocitacem.

Cast&jsi nez &ista elni srazka jsou narazy s pfesazenim, pfi nichZ deformaéni sily ptisobi mimo
podélnou osu vozidla. Pofadavky na deformacni zony, resp. jejich G&innost jsou podobné, prostor pro
cestujici musi zUstat co mozna nepoSkozeny.



