Scott-Russelliv mechanismus

Dvouramenny ¢&tyikloubovy mechanismus pouzity poprvé automobilkou Nissan u typu Maxima QX k
ustaveni jeho zadni napravy multi-link v pfiéném sméru. Byla mu dana pfednost pfed rozSifenéjsi
panhardskou ty€i i Wattovym pfimovodem. Del$i rameno této soustavy (viz schéma na obr. 1), zakotvené
na karoserii (d), je spojeno s napravou pouzdrem (b) tuhym ve svislém sméru, ale poddajnym, resp. volné
posuvnym v pfiéném sméru. S nim i s napravou je kloubové spojeno krat§i rameno. Plati-li pro
vzdalenosti jednotlivych kloubU, resp. délky ramen ac:bc = bc:cd, pohybuje se bod d pfiblizné po svislici.
K pfednostem této napravy patfi neproménna vzdalenost kol vzajemné i vuci vozovce - tak jako u tuhé
napravy, mala zména vysky stfedu klopeni a jeho vzdalenosti od tézisté, vyvolana naklanénim karoserie
¢i zménou zatizeni, takfka naprosté vylouceni pficného posouvani napravy, tzv. pasivni fizeni napravou,
kompenzujici nedotacivost vozu s pfednim pohonem, jakoZ i lehka a jednoducha konstrukce.

Kresba zadni napravy vozu Nissan Maxima QX zavéSené na dvou poddajnych podélnych ramenech a
pficné ustavené Scott-Russellovym mechanismem.



